OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA
(dotyczy odcinkal, w km od 0+000 do 1+400)

1. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 2751D ma swoj przebieg od od skrzyzowania z drogg
powiatowg nr 2508D w Janowku przez Chrosnice do skrzyzowania z drogag
wojewddzka nr 365 relacji Jelenia Goéra - Legnica. Droga ta ulegta uszkodzeniu
podczas ulewnych deszczy jakie nawiedzity powiat jeleniogorski w sierpniu 2010 r.
Po wylaniu potoku Lipka, nurt wody ptyngcy drogg spowodowat jej deformacie,
wyrwy i spekania. Na dzien dzisiejszy istniejacg nawierzchnie na tym odcinku mozna
jeszcze wykorzysta¢ jako podbudowe pod przysztla nowg nawierzchnie bitumiczna.
W przypadku nie podjecia naprawy tego odcinka droga ulegnie degradacji. Taki stan
nawierzchni  powoduje utrudnienia w ruchu pojazdow i stwarza zagrozenie
bezpieczenstwa jej uzytkownikdw. Aby droga nadawata sie do normalnej
eksploatacji nalezy niezwlocznie wykona¢ jej remont polegajacy na odtworzeniu

odwodnienia, wzmocnieniu warstw konstrukcyjnych drogi i utozeniu nowej nawierzchni

bitumiczne,j.
2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI
# - dlugos¢ drogi - L=2726m wtym:
- odcinek 1, - L=1400m
- odcinek 2, - L=1326m
# - szerokos¢ jezdni - 46--50m
# - powierzchnia jezdni - 13084,8m* w tym:
- odcinek 1, - L =6580,0m?
- odcinek 1, - L=6504,8m°
# - spadki podtuzne - do 7,6%
# - spadki poprzeczne - 2%
# - szerokos¢ poboczy - 05--10m

# - spadek poprzeczny poboczy - 5%

# - pochylenie skarp - 11

# - rowy przydrozne - 2153 m w tym:
- odcinek 1, - L=997m
- odcinek 2, - L=1156m

# - nawierzchnia - bitumiczna

# - ruch - KR-3



3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone s$rodki finansowe remont
odcinka drogi powiatowej zaprojektowano tak aby sytuacyjnie trase drogi dopasowac
do istniejacych szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety
istniejacej drogi.
3.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych
pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujacg konstrukcje jezdni:

* - w km od 0+000 do 1+400, odcinek 1 do wykonania w 2010 r za ograniczone s$rodki

finansowe :
# - Oczyszczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej i skropienie asfaltem # -
Wyréwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszankg mineralno- bitumiczng

asfaltowg (zamknietg) w ilosci $rednio 105 kg/m2
*- w km od 1+400 do 2+726, odcinek 2 do wykonania

w pozniejszym terminie :

# - Oczyszczenie istniejgcej nawierzchni bitumicznej i skropienie asfaltem
# - Wyréwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszankg mineralno-
bitumiczng asfaltowg (zamknietga) w ilosci srednio 100 kg/m2
# - Wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej grubosci 3 cm
3.2 Odwodnienie
W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu
zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, rowy i przepusty tak aby
odprowadzi¢ wody opadowe poza korpus drogi do rowu i dalej do potoku Lipka.

# - Projektowane do odtworzenia rowy z wyprofilowaniem skarp

i dopasowaniem niwelety dna do wlotéw przepustow:

- strona lewa w km:

0+065 do 0+125, row przydrozny, L= 60 m
0+142 do 0+197, row przydrozny, L= 55m
0+225 do 0+255, row przydrozny, L= 30m
0+260 do 0+340, row przydrozny, L= 80m
0+386 do 0+444, row przydrozny, L= 58 m
0+475 do 0+775, row przydrozny, L=300 m
0+792 do 0+857, row przydrozny, L= 65m



04916 do 0+946, row przydrozny, L= 30m
1+036 do 1+062, réw przydrozny, L= 26 m
1+126 do 1+168, row przydrozny, L= 42m
1+208 do 1+275, réw przydrozny, L= 67 m
1+312 do 1+496, row przydrozny, L=184 m
1+504 do 1+724, réw przydrozny, L=220m
1+768 do 1+786, row przydrozny, L= 18 m
1+808 do 2+726, réw przydrozny, L=918 m

# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezacej naprawy :

- w km 0+070, istniejacy przepust fi 500, L= 8 m
-w km 0+110, istniejgcy przepust fi 500, L= 8 m
- w km 0+150, istniejacy przepust fi 500, L= 8 m
- w km 0+350, istniejgcy przepust fi 500, L= 8 m
- w km 0+255, istniejgcy przepust fi 300, L= 9 m
- w km 0+383, istniejgcy przepust fi 600, L= 9 m
- w km 0+397, istniejacy przepust fi 600, L= 8 m
- w km 0+594, istniejgcy przepust fi 300, L= 6 m
- w km 0+680, istniejgcy przepust fi 600, L= 8 m
-w km 0+712, istniejgcy przepust fi 400, L= 5m
- w km 0+738, istniejacy przepust fi 400, L= 6 m
-w km 0+792, istniejgcy przepust fi 600, L= 8 m
- w km 0+935, istniejgcy przepust fi 400, L= 8 m
- w km 0+980, istniejgcy przepust fi 600, L= 8 m
- w km 1+048, istniejacy przepust fi 400, L= 8 m
- w km 1+084, istniejgcy przepust fi 600, L= 8 m
-w km 1+132, istniejgcy przepust fi 600, L= 8 m
- w km 1+208, istniejgcy przepust fi 600, L= 8 m
-w km 1+312, istniejacy przepust fi 600, L= 8 m
- w km 1+504, istniejgcy przepust fi 500, L= 8 m
- w km 1+768, istniejacy przepust fi 1000, L= 8 m
- w km 1+808, istniejacy przepust fi 600, L= 8 m
- w km 14890, istniejacy przepust fi 500, L= 9m
- w km 2+308, istniejacy przepust fi 1000, L= 9 m
- w km 2+450, istniejgcy przepust fi 500, L= 8 m



4. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robét nalezy uzyskaé od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego . Roboty wykonywa¢ i oznakowaé zgodnie z
zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu i sposobu zabezpieczenia terenu
pasa drogowego na czas wykonywania robot.
W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ o$ trasy i odtworzy¢ granice dziatek.
Nastepnie nalezy usunal krzewy i samosiejki z rowu przydroznego i pobocza oraz
powycina¢ konary i gatezie drzew wchodzace w skrajnie drogowg. W dalszym etapie
nalezy s$cig¢ pobocza, odmuli¢ istniejgce przepusty i rowy oraz wykonac¢ Scianki
czotowe na przepustach i obudowy wylotéw przepustow w rowach. Rzedne dna
rowow nalezy dopasowacC do wlotéw i wylotow istniejacych przepustow. Wykonanie
tych prac zapewni odwodnienie korpusu drogowego. Mozna wtedy przystgpic do
wykonania naprawy nawierzchni. Istniejgcg zdeformowang, spekang nawierzchnie
nalezy doktadnie oczysci¢ z zanieczyszczen i skropi¢ na catej powierzchni asfaltem.
Ma to na celu uszczelnienie spekan | zwigzanie podbudowy z warstwg
wyrownawczg. Pierwszg warstwg jest wyréwnanie, wzmocnienie, a zarazem
wyprofilowanie przy pomocy rozktadarki mas bitumicznych, istniejacej nawierzchni
mieszankg mineralno- bitumiczng asfaltowg w ilosci $rednio 100 kg/mz. Na tak
przygotowanej i odebranej przez inspektora nadzoru warstwie wyrownawczej mozna
przystgpic do utozenia warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej grubosci 3 cm. Jednak ze wzgledu na ograniczone S$rodki
finansowe w 2010 r. jest do wykonania odcinek 1 w km od 0+000 do 1+400 na
ktorym nawierzchnia ma by¢ wykonana tylko jednowarstwowo jako warstwa
wyrownawcza z mieszanki bitumicznej asfaltowo — grysowej o strukturze zamknietej
jak dla warstwy $cieralnej.
Pobocza nalezy wyprofilowaé niesortem kamiennym ze spadkiem 5 % od jezdni do
rowu.

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie ze specyfikacjami technicznymi z ,Warunkami
technicznymi  wykonawstwa i odbioru robot budowlano montazowych” oraz z

przepisami branzowymi .



