OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY

Odcinek drogi powiatowej nr 2763D przewidziany do remontu przebiega na
terenie powiatu jeleniogdrskiego, w gminie Piechowice ul. Pakoszowskg do drogi
krajowej nr 3 jako Etap - 1 idalej ul. Piastow do Kromnowa jako Etap - 2. Droga
powiatowa nr 2763D posiada nawierzchnie bitumiczng, ktéra po ulewnych deszczach
w 2010 roku ma liczne deformacje, wyrwy, ubytki i spekania. Pobocza w wielu
miejscach sg wymyte, rowy i przepusty zamulone. Na dzien dzisiejszy istniejgca
nawierzchnia po dokonywanych biezacych naprawach nadaje sie do wykorzystania
jako warstwa podbudowy pod nowg nawierzchnie bitumiczng. System odwodnienia
pasa drogowego ulegt catkowitej degradacji po przejsciu duzej ilosci wdéd opadowych w
wyniku oberwania chmury. Zniszczeniu lub znacznemu pogorszeniu parametrow
technicznych ulegty obiekty inzynierskie (przepusty, mury  oporowe) oraz rowy
odwodnieniowe.

W przypadku nie podjecia naprawy tego odcinka, droga ulegnie dalszemu
zniszczeniu, co spowoduje ze naktady na jej odbudowe bedg zdecydowanie wieksze niz
zakres planowanego remontu. W stanie obecnym komunikacja tym odcinkiem drogi
stwarza zagrozenie bezpieczenstwa jej uzytkownikow. Aby droga nadawata sie do
normalnej eksploatacji nalezy niezwtocznie wykonaC jej remont, polegajacy na
odtworzeniu  systemu odwodnienia oraz wzmocnieniu  warstw  konstrukcyjnych

podbudowy drogi i utoZzeniu nowej nawierzchni bitumicznej.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dtugo$¢ odcinka drogi - 21170m

# - szerokosc¢ jezdni - $rednia 5m (miejscami 4.0, 6.0, 7.0 m)
# - powierzchnia jezdni - 12378,0m?

# - spadki podtuzne - do 5,4%

# - spadki poprzeczne - 2--3%

# - szerokos¢ poboczy - 05+09m

# - spadek poprzeczny poboczy - 5--6%



# - pochylenie skarp nasypow i rowow - 1:1

# - rowy przydrozne - 1158,0 m
# - scieki z kostki kamiennej - 191m

# - Scieki z prefabrykatéw bet. - 462 m

# - krawezniki betonowe - 104 m

# - utwardzone pobocza - 2963,8m?
# - ruch - KR3

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone Srodki finansowe, remont
odcinka drogi powiatowej zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie trase drogi dopasowac
do istniejacych szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety

istniejgcej drogi.

3.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych
pomiarow sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujacg konstrukcje jezdni:

# - Wkm 0+000 do 2+117 na catej diugosci i szerokosci drogi :

# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;

# - skropienie asfaltem istniejacej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/m?;

# - wyrdwnanie i wzmocnienie istniejgcej nawierzchni mieszankg mineralno -
bitumiczng asfaltowa w ilosci $rednio 50 kg/m?

# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-
bitumicznej asfaltowej o grubosci 4 cm;

# - Na poszerzeniu konstrukcji drogi :

# - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m? (warstwa
stabilizujgcg Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;

# - Warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;

# - Warstwa gorna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;

# - Woyprofilowanie podbudowy mieszankg mineralno - bitumiczng asfaltowg
w ilosci érednio 50 kg/m?;

# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z mieszanki mineralno-



bitumicznej asfaltowej o grubosci 4 cm;

3.2 Odwodnienie

W celu prawidtowego odwodnienia nawierzchni jezdni i przylegtego terenu
zaprojektowano spadki poprzeczne i podtuzne drogi, rowy, $cieki z betonowych
elementow prefabrykowanych i z kostki kamiennej oraz przepusty tak aby
odprowadzi¢ wody opadowe poza korpus drogi do rowu i dalej do potoku.
Szerokos¢ dna rowu 40 cm, nachylenie skarp 1:1, gteboko$¢ rowu min 0,7 m. wzgledem
niwelety drogi.

# - Projektowane do wykonania lub odtworzenia rowy z wyprofilowaniem dna szer.

0,4 m i skarp 1:1 z dopasowaniem niwelety dna rowu do dna przepustéw i odwozem

nadmiaru gruntu na odl. do 1 km:

Strona prawa w km:

0+000 do 0+420, L=420m
0+873 do 1+006, L=133m
1+488 do 1+523, L= 35m
1+543 do 1+609, L= 66 m
1+706 do 1+728, L= 22m

Razem strona prawa, L= 676 m
Strona lewa w km:

0+000 do 0+385, L=385m
1+190 do 1+248, L= 58 m
1+372do 1+411, L= 39m

Razem strona lewa, L=482 m
tacznie dlugos¢ rowow L=1158 m

# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezgcej naprawy pod drogg i na zjazdach:
-w km 0+325, fi 500, L=21m
- w km 0+388, fi 600, L=9 m
-wkm 1+201, fi400, L=9m
-w km 1+265, fi300, L=9m
-w km 1+609, fi 400, L=40 m

Razem L= 88m

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o




Srednicy 30 cm pod drogg i na zjazdach:
-wkm 0+763, L= 9m
-wkm 0+813, L= 9m
-wkm 1+038, L=12 m
-wkm 1+211, L= 6m
-wkm 1+220, L= 3 m

Razem L=63 m

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o

srednicy 40 cm pod droga i na zjazdach:

- -wkm 04917, L= 9m
- -wkm 0+929, L= 3 m
- -wkm 0+948, L= 9m
- -wkm 1+363, L=16m
- -wkm 14507, L= 6m
- -wkm 14557, L= 6m
- -wkm 1+571, L=12m
- -wkm 14573, L= 6m
- -wkm 14692, L= 2m
- -wkm 1+703, L= 8 m
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Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o

srednicy 50 cm pod droga i na zjazdach w km:

- 0+010, L= 6m
- 0+060, L= 6m
- 0+159, L= 9m
- 04279, L= 6m
- 0+284, L= 6m
- 0+386, L= 6 m
- 0+873, L= 9m
- 04885, L= 6m
- 1+505, L=10 m



Razem L=73 m

# - Projektowane $cieki uliczne szer. 0,7 m z kostki kamiennej nieregularnej o wys.

10 cm utozone na tawie z betonu B15 grubosci 20 cm:

Uktadane wzdtuz drogi na zjazdach zgodnie z PZT, L=191m

- # - Projektowane $cieki z betonowych elementéw prefabrykowanych 60x50x15

utozone na fawie z betonu B15 grubosci 20 cm:

Uktadane wzdtuz drogi zgodnie z PZT, L= 462m

# - Wyprofilowanie i wzmocnienie materiatem kamiennym 0/31,0 mm poboczy:

- w km 0+000 + 2+117 obustronnie, srednia grubos¢ 8 cm i szerokos¢ 0,5 m + 0,9 m
ze spadkiem 5 do 6 % od jezdni do rowu

# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w

ilosci 8 dm3/m2 - 2965.2 m2

4. OPIS ROBOT

Przed przystgpieniem do robot nalezy uzyskaé od zarzadcy drogi zezwolenie
na zajecie pasa drogowego. Roboty wykonywa¢ i oznakowaé zgodnie z
zatwierdzonym projektem zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot.
W pierwszej kolejnosci nalezy wytyczy¢ os$ trasy i odtworzyC granice dziatek.
Nastepnie nalezy usungé drzewa, krzewy i samosiejki z rowéw przydroznych i
poboczy oraz powycina¢ konary i gatezie drzew wchodzace w skrajnie drogowg. W
dalszym etapie nalezy sScig¢ pobocza, odmuli¢ istniejace przepusty i rowy oraz
wykona¢ nowoprojektowane przepusty i rowy. Podczas scinania poboczy nalezy
zwroci¢ uwage, aby nie uszkodzi¢ znakéw geodezyjnych (granicznikow i punktéw
osnowy). W dalszej kolejnosci nalezy wykonac $cianki czotowe przepustéw z kamienia
pod droga i na zjazdach. Scianki czotowe przepustéw wykonaé jako réwnolegte do osi
drogi. Na wlotach do przepustéw Scianki wykona¢ w ksztatcie litery L, a dno i skarpy
wlotéw i wylotéw umocni¢ kamieniem utozonym na betonie wraz ze spoinowaniem.
Rzedne dna rowdéw nalezy dopasowa¢ do wlotédw i wylotdw istniejacych i

nowoprojektowanych przepustéw. Na odcinkach gdzie nie ma miejsca na wykonanie



rowow przydroznych zaprojektowano scieki z elementow betonowych 60x50x15, a
na zjazdach w celu tagodnego przejazdu zaprojektowano scieki z siedmiu rzeddéw
kostki kamiennej nieregularnej wysokosci 10 cm. Dodatkowo w km od 0+510 do
0+614 gdzie nie ma miejsca na wykonanie $cieku zaprojektowano utozenie
kraweznikdbw  betonowych najazdowych 15x22x100 wzdtuz ktorych  zostanie
wyprowadzona woda opadowa do studzienki sciekowej. tacznie wzdtuz drogi
zaprojektowano dziewie¢ studzienek s$ciekowych, ktore majg za zadanie przejaé
wody opadowe ze sciekow i odprowadzi¢ projektowanymi przepustami pod drogg do
potoku Piastéwka. Wykonanie tych prac zapewni odwodnienie korpusu drogowego.
Nastepnie nalezy wykona¢ zgodnie z Planem zagospodarowania Terenu

poszerzenia konstrukcji drogi sktadajgce sie z warstw:

Podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m?

(warstwg stabilizujgcg Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;

Warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;

Warstwa gorna podbudowy z kruszyw famanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;

Wyprofilowanie podbudowy mieszankg  mineralno - bitumiczng asfaltowg w ilosci
$rednio 50 kg/m?;

Przed przystgpieniem do uktadania nowych warstw nawierzchni bitumicznej nalezy
oczyscic¢ istniejgce przepusty specjalistycznym samochodem WUKO. Mozna wtedy
przystgpi¢ do wykonania naprawy nawierzchni. Istniejgcg zdeformowang, spekang
nawierzchnie nalezy doktadnie oczysciC z zanieczyszczen i po odbiorze przystgpi¢ do
skropienia emulsjg asfaltowa w ilosci 0,7 kg/m?.  Pierwsza warstwg jest wyréwnanie,
wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie na wybranych odcinkach, przy pomocy
rozktadarki mas bitumicznych, istniejgcej nawierzchni mieszankag mineralno-
bitumiczng asfaltowg w ilosci $rednio 50 kg/m®.  Na tak przygotowanej i odebranej
przez inspektora nadzoru warstwie wyréwnawczej mozna przystgpic do utozenia
warstwy Scieralnej grubosci 4 cm. Pobocza nalezy wyprofilowa¢ niesortem
kamiennym 0/31 mm ze spadkiem 5 do 6 % w kierunku od jezdni do rowu,
dodatkowo utrwali¢ asfaltem w ilosci 8 dm?® i grysami 2/5 mm.

W celu przeciwdziatania dalszej degradacji nawierzchni na Etapie-2 ( ul. Piastow w
Piechowicach ) dodatkowo przewidziano wykonanie czesci robét zabezpieczajgcych
nawierzchnie na tym odcinku. Roboty te dotyczg wykonania rowow odwadniajgcych,

Scinki poboczy, wyréwnania istniejacej nawierzchni mieszankg bitumiczng, asfaltowg w



ilosci 100kg/m? i wyprofilowania poboczy niesortem kamiennym 0/31 mm. Nie s3
zawarte w opracowanej dokumentacji lecz sg umieszczone w przedmiarze robot,
dotyczg Etapu-2, ul. Piastow w Piechowicach.

Catos¢ prac wykona¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi wykonawstwa i odbioru
robét budowlano montazowych” oraz z przepisami branzowymi z uwzglednieniem

przepisow BHP.
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