OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 2749D przez Wojandéw, gmina Mystakowice i Komarno, gmina
Janowice Wielkie, przeznaczona do przebudowy, zlokalizowana jest na terenie powiatu
jeleniogorskiego. Droga ta oznaczona w projekcie zagospodarowania terenu jako odcinki: A-B na
terenie gminy Mystakowice ma swoj przebieg od drogi powiatowej nr 2778D w Wojanowie do
granicy z miastem Jelenia Goéra, w kierunku do drogi krajowej nr 3 i C-D na terenie gminy
Janowice Wielkie od granicy z miastem Jelenia Gora przez Komarno. Przez miejscowos¢
Komarno przeptywa potok Komar, ktory wpada w Jeleniej Gorze do potoku Radomierka, a dalej
do rzeki Bobr, ktora przepltywa roéwniez przez Wojanéw. W tym rejonie w lipcu 2012 r.
odnotowane byty najsilniejsze opady deszczu w wyniku ktérych gwalttowny nurt potoku uszkodzit
infrastruktur¢  drogowa. Obecnie droga posiada nawierzchni¢ bitumiczna, ktéra po
intensywnych opadach deszczu w roku 2012 charakteryzuje si¢ licznymi ubytkami,
spekaniami oraz deformacjami. Pobocza w duzej czeSci sa zapadnigte lub wyptukane.
Istniejaca kanalizacja deszczowa jest niedrozna, przepusty sa pozalamywane, a rowy zamulone i
zanieczyszczone. Istniejaca nawierzchnia po wykonaniu biezacych napraw bedzie stuzy¢ jako
warstwa podbudowy pod nowa nawierzchnig z betonu asfaltowego. Odwodnienie pasa drogowego
zostalo powaznie naruszone po gwattownych opadach atmosferycznych. Uszkodzone zostaty
nawierzchnie jezdni, pobocza, przepusty, przyczotki mostoéw, umocnienia skarp, rowy, s$cianki
czotowe przepustow 1 bariery ochronne migdzy jezdnia, a potokiem.

W celu ochrony drogi przed dalsza degradacja oraz wyeliminowaniu narastajacych
dodatkowych kosztow nalezy zaplanowac pilny remont zniszczonych odcinkow tej drogi w sposob
zapewniajacy bezpieczng jej eksploatacje gldwnie poprzez naprawe¢ odwodnienia korpusu drogi i

naprawe nawierzchni.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dlugo$¢ remontowanego odcinka drogi - 7.050,0 m
# - szerokos$¢ jezdni -3,0+6,2m
# - powierzchnia nowej nawierzchni jezdni - 16.708,90 m?

w tym odc.: AB — 14.231,00 m?, CD - 2.477,9 m?
# - spadki podtuzne -do 11,8 %



# - spadki poprzeczne -2+4%

# - szeroko$¢ poboczy -0,5+-10m
# - spadek poprzeczny poboczy -5+6%

# - pochylenie skarp nasypow i rowow -11

# - rowy przydrozne -7.486,0 m

w tym odc.: AB —3.419,0 m,
CD-1.638,0 +1.068,0 + 1.361,0 =4.067,0 m

# - Scieki, pobocza utwardzone z kostki kamiennej - 1.430,9 m2
w tym odc.: AB — 23,80 m?, CD — 1.407,10 m?

# - utwardzone pobocza niesortem kamiennym -10.719,0 m2
w tym odc.: AB — 3,828,0 m?, CD - 6.891,0 m?

# - krawezniki bet. najazdowe 15x22 cm, odc. AB - 217,0m

# - studzienki Scickowe - 26 szt.
w tym odc.: AB — 6 szt., CD — 20 szt.

# - przepusty sr. 300 mm, odc. CD -10m

# - przepusty sr. 400 mm, -192,0m
w tym odc.: AB-104,0m, CD- 88,0 m

# - przepusty sr. 500 mm, odc. CD -33m

# - przepusty $r. 600 mm, odc. AB -24m

# - kanaty deszczowe ér. 250 mm (przykanaliki) -19m

w tym odc.: AB — 19,0 m,

# - kanaty deszczowe $r. 300 mm -248 m
w tym odc.: AB-104,0m, CD - 144,0m
# - mury oporowe z kamienia tam. - 44,50 m®
w tym odc.: AB — 21,00 m®, CD — 23,50 m?
# - bariery ochronne stalowe ocynk. typu SP-06 -784,0m
# - porgcze ochronne sztywne ocynk. typu U-11a - 620,0m
# - ruch - KR3

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone Srodki finansowe, przebudowe
drogi powiatowej zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie tras¢ drogi dopasowac do istniejacych

szerokosci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety istniejacej drogi.



3.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiarow
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje jezdni:
# - W odcinkach gdzie nalezy istniejaca nawierzchni¢ wzmocni¢ warstwa wyrownawcza:
# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;
# - skropienie asfaltem istniejacej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/m?;
# - wyrOwnanie i wzmocnienie istniejacej nawierzchni mieszanka
mineralno - bitumiczna asfaltowa w ilo$ci srednio 100 kg/mz;
# - wykonanie warstwy §cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;
# - Na zjazdach, zatokach i skrzyzowaniach:
# - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m2
(warstwa stabilizujaca Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;
# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
# - Warstwa gorna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;
# - Woyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno - bitumiczng asfaltowa w ilo$ci
$rednio 100 kg/m?;
# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S ogr. 4 cm;
# - W odcinkach korytowania jezdni i przekopach nad przepustami:
# - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m2
(warstwa stabilizujaca Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;
# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubo$ci 15 cm;
# - Warstwa gorna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;
# - Wyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno - bitumiczng asfaltowa w ilo$ci
$rednio 125 kg/m?;

# - wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;

3.2 Odwodnienie

W  celu prawidlowego odwodnienia nawierzchni jezdni 1 przylegtego terenu
zaprojektowano  spadki poprzeczne i1 podluzne drogi, rowy, S$cieki z kostki kamiennej,
krawezniki, studzienki s$ciekowe oraz przepusty tak aby odprowadzi¢ wody opadowe poza
korpus drogi do rowu i dalej do istniejacych ciekow wodnych.

# - Projektowane rowy z wyprofilowaniem dna szer. 0,4 mi skarp 1:1, glebokosci minimum

0,7 m lecz z dopasowaniem niwelety dna rowu do dna przepustow i z odwozem nadmiaru



gruntu na odleglos¢ do 5 km nalezy wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 5.057 m
w tym odc.: AB —3.419,0 m, odc. CD —1.638,0 m
# - Profilowanie rowoéw z umocnieniem dna i skarp prefabrykowanymi ptytami zelbetowymi
azurowymi $ér. 2m°/mb nalezy wykona¢ zgodnie z PZT w odc. CD w ilosci 1,068,0 m2
# - Odmulanie rowow z wyprofilowaniem dna i skarp wraz z odmuleniem istniejacych
przepustow pod zjazdami do posesji i z odwozem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 5 km
nalezy wykona¢ zgodnie z PZT w odc. CD w ilosci 1.361,0 m.
# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezacej naprawy wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci
126,0m w tym: Odc. AB =27 m, Odc. CD = 126 m.
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o $rednicy 30 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilo$ci 10 m na odc. CD.
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o $rednicy 40 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 192m  wtym odc.: AB-104,0m, CD- 88,0m
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o §rednicy 50 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 33 m na odc. CD.
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o $rednicy 60 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 24 m na odc. CD.
# - Projektowane pobocza, $cieki uliczne szer. 0,5 do 0,7 m z kostki kamiennej o wys. 14-:-18 cm
ulozone na tawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm wykonaé¢ zgodnie z PZT
w ilosci -1.430,9m?  wtym odc.: AB — 23,80 m?, CD — 1.407,10 m?
# - Projektowane studzienki Sciekowe typowe lub murowane z kamienia granitowego
z osadnikiem bez syfonu z wpustem S$ciekowym zeliwnym cigzkim uchylnym
650x450mm kl. D-400 KN wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 26 szt.
w tym odc.: AB — 6 szt., CD — 20 szt.
# - Projektowane kanaty (przykanaliki) z rur PVC $rednicy 250 mm,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci - 19 m. na odc. CD.
# - Projektowane kanaty (przykanaliki) z rur PVC $rednicy 300 mm,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci - 248 m
w tym odc.: AB-104,0m, CD - 144,0m
# - Projektowane krawezniki najazdowe z betonu 15x22 cm prowadzace wody opadowe
z jezdni do studni $ciekowych,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 217,0 m. w odc. AB.

# - Projektowane obrzeza betonowe 8x30 cm prowadzace wody opadowe



z utwardzonego pobocza/chodnika do studni $ciekowych,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 2.765,0 m.
# - Projektowane wzmocnienie poboczy materiatem kamiennym 0/31,0 mm,
srednia grubos¢ 10 cm i szerokos¢ 0,5-:-1,0 m ze spadkiem 5 do 6 % od jezdni
wykonaé¢ zgodnie z PZT w iloci 10.719,0 m?, -1071,9 m®,
w tym odc.: AB — 3,828,0 m%/382,8 m®, CD — 6.891,0 m%/689,1 m*
# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w
ilosci 8 dm3/m2
wykonaé¢ zgodnie z PZT w ilosci 10.719,0 m?,
w tym odc.: AB — 3,828,0 m?, CD - 6.891,0 m*

4. OPIS ROBOT

Wchodzac na roboty drogowe nalezy w pierwszej kolejnosci opracowaé projekt
zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot i uzyskaé pozytywne zatwierdzenie
zarzadzajacego ruchem. Roboty oznakowa¢ 1 wykonywa¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robdt. Najpierw nalezy wytyczy¢
punkty gtéwne trasy drogi i odtworzy¢ granice dzialek. Nastepnie nalezy usunaé krzewy,
samosiejki i pnie po $cigtych drzewach z poboczy, skarp i rowow. W kolejnym etapie nalezy
przystapi¢ do naprawy uszkodzonego odwodnienia drogi. Nalezy $cia¢é zawyzone i
uszkodzone pobocza, oczysci¢ i odmuli¢ istniejace rowy i przepusty. Nastgpnie nalezy
uzupehi¢ niesortem kamiennym wyrwy po powodzi powstate w pasie drogi pomigdzy jezdnia, a
potokiem. Potem wykona¢ nowoprojektowane elementy kanalizacji deszczowej jak: rowy,
przepusty, studnie sciekowe z przykanalikami, oraz $cieki z kostki granitowej. Rzedne dna
rowow nalezy dopasowa¢ do wlotow 1 wylotow istniejacych 1 nowoprojektowanych
przepustow. Na wlotach i na wylotach przepustow nalezy wykonaé $cianki czotowe jako
murowane z kamienia granitowego. Dno i skarpy wlotow i wylotow nalezy umocnic¢
kamieniem granitowym utozonym na betonie. W miejscach gdzie wystepuja bardzo duze spadki
terenu w ktorych wody opadowe wyrzadzaja najwigcej szkod dno 1 skarpy rowow nalezy umocnic¢
zelbetowymi ptytami azurowymi zgodnie z PZT. Réwnolegle nalezy wykona¢ projektowane i
naprawg istniejacych muré6w oporowych z kamienia tamanego oraz zamontowac balustrady
typu U-1la w wyznaczonych miejscach.  Wykonanie tych prac zapewni odpowiednie
odwodnienie korpusu drogowego. W tym samym czasie mozna wykonywac roboty naprawcze
na obiektach mostowych (przepustach kamiennych) zgodnie z PZT i przedmiarem robdt. Na



odcinku CD w km 0+125 istniejacy przepust bet. okularowy 2x800 mm, ktory przy duzej wodzie
tworzy zatory i powoduje zalewanie przyleglych terendw i niszczenie korpusu drogi powiatowe;j i
sasiednich drog gminnych, nalezy rozebra¢ i w jego miejsce wbudowac projektowany przepust
zelbetowy z elementéw prefabrykowanych 250x150x99 cm o dlugosci 9,0m. Dopuszcza sig
mozliwo$¢ zastosowania innych prefabrykatdow nie pomniejszajacych $wiatta przeptywu i nie
zmieniajacych niwelety istniejacej drogi, dostosowanych do warunkéw terenowych jak: mury
oporowe cieku, szeroko$¢ cieku, droga. Wyklucza si¢ mozliwo$¢ zastosowania przepustow o
ksztalcie kotowym lub eliptycznym. Na czas przebudowy przepustu aby zapewni¢ mieszkancom
Komarna i autobusom komunikacji zbiorowej dojazd z Jeleniej Gory nalezy wykonaé tymczasowy
objazd jak pokazano w PZT. Nastgpnie nalezy wykona¢ zgodnie z PZT zjazdy, zatoki i
skrzyzowania. Mozna wtedy przystapi¢ do wykonania naprawy nawierzchni. Istniejaca
zdeformowana, spekana nawierzchni¢ nalezy doktadnie oczy$ci¢ z zanieczyszczen i po
odbiorze przystapi¢ do skropienia emulsja asfaltowa w iloéci 0,7 kg/m®. Pierwsza warstwa
jest wyrownanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie na wybranych odcinkach, przy
pomocy rozkladarki mas bitumicznych, istniejacej nawierzchni mieszanka mineralno -
bitumiczng asfaltowa w ilosci $rednio 100 kg/m? Na tak przygotowanej i odebranej przez
inspektora nadzoru warstwie Wwyrownawcze] mozna przystapi¢ do ulozenia  warstwy
Scieralnej z betonu asfaltowego AC 11S o grubosci 4cm. Pobocza niecutwardzone kostka
brukowa nalezy wyprofilowa¢ niesortem kamiennym 0/31 mm ze spadkiem 5 do 6 % w
kierunku od jezdni do rowu, dodatkowo utrwali¢ asfaltem i grysami 2/5 mm. W miejsce
zniszczonych barier typu lina na stlupkach kamiennych wyznaczonych w PZT nalezy
zamontowa¢ bariery ochronne jednostronne stalowe typu SP-06. Oznakowanie pionowe i
poziome docelowe nalezy wprowadzi¢ zgodnie z projektem organizacji ruchu i wskazaniem
inspektora nadzoru. Cato$¢ prac wykonaé¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania i

odbioru robot budowlanych” oraz z przepisami branzowymi z uwzglednieniem przepisow BHP.
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