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Projekt Wykonawczy remontu mostu drogowego w km 0+250 drogi powiatowej nr 2733D (przy ul. 1- go Maja, w km 0+244 potoku
Kamie riczyk) w Szklarskiej Por ebie uszkodzonego w wyniku  powodzi Umowa nr 4/2013

[I. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO REMONTU MOSTU DRO-
GOWEGO W KM 0+250 DROGI POWIATOWEJ NR 2733D (PRZY UL. 1-GO MAJA, W
KM 0+244 POTOKU KAMIENCZYK) W SZKLARSKIEJ POREBIE USZKODZONEGO
W WYNIKU POWODZI

1. Dane ogdlne

1.1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont uszkodzonego w wyniku powodzi mostu drogowego,
zlokalizowano w km 0+244 potoku Kamienczyk w ciggu drogi powiatowej nr 2733D (ul. 1-go Maja) w
Szklarskiej Porebie. Obiekt zostat niebezpiecznie uszkodzony w wyniku powodziowego wezbrania wo-
dy w potoku Kamiericzyk. Niebezpiecznie uszkodzone zostaty podpory i przesto istniejgcego mostu. Ze
wzgledu na uszkodzenia zagrazajgce bezpieczenstwu i ich duzy zakres nie opfacalny ekonomicznie
jest remont pochodnikowych, dobudowanych czeSci przesta. Zalozono zakres remontu obiektu
uwzgledniajgcy poprawe parametrow techniczno-uzytkowych obiektu. Wyremontowany obiekt spetniat
bedzie wymagania obowigzujgcych przepisow techniczno-budowlanych w zakresie drog i obiektéw
inzynierskich.

1.2. Zakres opracowania

Opracowanie obejmuje zakresem remont uszkodzonego obiektu mostowego w granicach dzia-
tek bedgcych we wiadaniu Inwestora i administratora cieku wodnego. Poza obiektem mostowym opra-
cowanie projektowe obejmuje swym zakresem regulacje i roboty ubezpieczeniowe dna koryta potoku w
rejonie obiektu mostowego wraz z obustronnymi dojazdami do mostu (w zakresie ograniczonym do
wymiany nawierzchni na dojazdach). Projekt Wykonawczy jest uszczegoétowieniem Projektu Budowla-
nego i zawiera dodatkowe i uzupetniajgce informacje konieczne do wykonania robo6t budowlanych.
Opracowanie to nalezy rozpatrywac wspolnie z Projektem Budowlanym i jest jego integralng kontynu-

acjg.

1.3. Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano na podstawie:

— umowy nr 4/2013 z dnia 20.02.2013 r., zawartej pomiedzy Zarzgdem Drég Powiatowych w Jelenigj
Goérze, a ,MOSTY KOLASA” Przedsiebiorstwem Inzynieryjnych Ustug Projektowo-Technicznych,

— mapy zasadniczej do celéw projektowych w skali 1:500 opracowanej i uaktualnionej przez firme
,Geo-Daiso Ustugi Geodezyjno-Kartograficzne”. Szyszkowski Jarostaw, Jelenia Géra 04.2013 r.,

— rozporzgdzenia MTIGM z dnia 2.03.1999 w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpo-
wiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430),

— rozporzgdzenia MTIGM z dnia 30.05.2000 w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpo-
wiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63, poz. 735),

— normy PN-91/S-10042 - Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, Zelbetowe i sprezone. Projekto-
wanie,

— normy PN-82/S-10052 — Obiekty mostowe. Konstrukcje stalowe. Projektowanie,

— normy PN-81/B-03020 - Grunty budowlane. Posadowienie bezposrednie budowli. Obliczenia
statyczne i projektowanie,

- normy PN- /B-03010 - Sciany oporowe. Obliczenia statyczne i projektowanie,
— normy PN-92/S-10082 - Obiekty mostowe. Konstrukcje drewniane. Projektowanie.

MOSTY KOLASA PIUP-T Krzysztof Kolasa 3
2013r.
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1.4. Wykorzystane materiaty
Przy sporzgdzaniu opracowania wykorzystano miedzy innymi:
- informacje uzyskane z wizji lokalnych i wkasnych pomiaréw w terenie objetym opracowaniem,

— katalog ,Konstrukcje podatne z blachy falistej SuperCor” firmy ViaCon Polska (jako materiat porow-
nawczy do okreslenia parametrow uzytkowych projektowanego przewodu podmostowego),

— uzgodnienia z zarzgdcg cieku wodnego.

N

. Stan istniej gcy

2.1. Ogdlna charakterystyka techniczna obiektu

Istniejgcy obiekt mostowy zlokalizowany jest na drogowym ciggu komunikacyjnym (drga powia-
towa nr 2733D — ul. 1-go Maja) w Szklarskiej Porebie. Most drogowy przekracza naturalng przeszkode
jakg jest potok Kamiericzyk (w km 0+244 jego biegu). Istniejgcy obiekt usytuowany jest skosie (42,07°)
wzgledem przeszkody. Most ma charakter stalej przeprawy. Nie jest znana data jego powstania i nie
zachowata sie zadna archiwalna dokumentacja techniczna tego obiektu. Ze wzgledu na zastosowane
materialy i rozwigzania konstrukcyjne nalezy przypuszczac, ze obiekt pochodzi z pierwsze] potowy
dwudziestego wieku.

W czasie ostatnich wezbran powodziowych most zostat powaznie uszkodzony. Ze wzgledu na
zly stan techniczny administrator obiektu wprowadzit ograniczenia dotyczgce uzytkowania obiektu
(ograniczenie dotyczgce aktualnej nosnosci i zakaz uzytkowania chodnika dla pieszych).

Obiekt nie jest wpisany do rejestru zabytkow.

2.2. Ustrgj no $ny

Istniejgce przesto mostu wykonane jest jako zelbetowe sklepienie, zbrojone pretami stalowymi.
Ze wzgledu na niewystarczajgcg szerokos$c¢ obiektu, w drugiej potowie dwudziestego wieku dobudowa-
ne zostaty po obu stronach chodniki usytuowane na niezaleznych konstrukcjach, przylegajgcych do
Scian czotowych istniejgcego obiektu. Kazdg z tych konstrukcji sktada sie z dwéch dzwigaréw stalo-
wych, na ktérych wbudowano piyty Zzelbetowe. Konstrukcje te posiadajg w srodku rozpietosci dodatko-
wgq podpore wykonang ze stalowych dzwigaréw walcowanych. Podpory te usytuowane sg w nurcie po-
toku. Most posiada obustronne stalowe, azurowe balustrady wykonane z ptaskownikéw, zamocowane
w Zelbetowym pomoscie dobudowanych konstrukcji. Rozpietos¢ w $wietle podpor skrajnych przesta
sklepionego réwna jest 7,2 m, szeroko$c catkowita poszerzonego przesta (tgcznie z obustronnymi do-
budowanymi konstrukcjami) wynosi 11,2 m. Przesto sklepione oparte jest bezposrednio na masywnych
gtowicach skrajnych podpo6r (przyczotkach).

2.3. Podpory obiektu

Skrajne podpory mostu skonstruowane sg jako masywne i wykonane sg z betonu i kamienia.
Przyczokki nie posiadajg konstrukcyjnie wyksztatconych skrzydelek. Posadowienie podpor wykonano
jako bezposrednie. Nie stwierdzono wylotow drenazy przyczotkowych.

2.4. Pomost

Jezdnia na moscie usytuowana zostata bezposrednio na wypetnieniu (zasypce) nad sklepie-
niem zelbetowym. Jezdnia wypetnia praktycznie catg szerokosc przesta sklepionego. Pomost pod obu-
stronnymi chodnikami skonstruowany jest w formie plyty zelbetowej, zbrojonej stalg miekka.
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2.4.1. Nawierzchnia

Obiekt posiada nawierzchnie bitumiczng wykonang z betonu asfaltowego. Stan techniczny na-
wierzchni jest zly. Posiada ona liczne ubytki i nieréwnosci. Chodniki posiadajg nawierzchnie betonowa.

2.4.2. 1zolacja

Obiekt posiada prawdopodobnie bitumiczng (papowg) hydroizolacje sklepienia.

2.4.3. Dylatacje
Obiekt nie posiada wyksztatconych konstrukcyjnie dylatacji.

2.4.4. Odwodnienie

Obiekt nie posiada elementéw konstrukcyjnych odwodnienia.

2.4.5. Urzadzenia zabezpieczaj gce

Obiekt nie posiada urzgdzen zabezpieczajgcych ruch poza stalowymi balustradami wykonanymi
z profili walcowanych.

2.5. Urzadzenia obce
Na obiekcie oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie usytuowanych jest wiele urzgdzen obcych.
W obrebie jezdni umiejscowione sg:
» wodocigg WA 125 zlokalizowany w odlegtosci okoto 0,8 m od kraweznika, od strony goérnej wo-
dy,
» 4 kable teletechniczne zlokalizowane w odlegtosci okoto 1,2 m od kraweznika, od strony gornej
wody,

» wodocigg WA 80 zlokalizowany w odlegtosci okoto 2,2 m od kraweznika, od strony gornej wody,
* gazocigg gA 150 zlokalizowany w odlegtosci okoto 1,0 m od kraweznika, od strony dolnej wody.

Urzadzenia te nie kolidujg z projektowanymi robotami. Nalezy jednak uwazac aby podczas frezowania
nawierzchni bitumicznej nie uszkodzic ich.

Ponadto urzgdzenia obce podwieszone sq do obustronnych dobudowanych konstrukcji pod-
chodnikowych.

Od strony gérnej wody przebiegajgq nastepujgce urzgdzenia:

» w 5 rurach stalowych usytuowanych bezposrednio pod pomostem (pomiedzy stalowymi dzwiga-
rami noSnymi) przebiegajg kable elektroenergetyczne i teletechniczne,

e W samonos$nej rurze stalowej przebiega kabel teletechniczny lub elektroenergetyczny,

* w samonosnej rurze stalowej @ 300 mm stanowigcej jednoczes$nie ostone przebiega wodocigg
wA 200.

Od strony dolnej wody przebiegajg natomiast:

* W rurze stalowej usytuowanej bezposrednio pod pomostem (pomiedzy stalowymi dzwigarami
nosnymi) przebiega kabel elektroenergetyczny lub teletechniczny,

* bez rur ostonowych, bezposrednio pod pomostem przebiegajg 3 kable teletechniczne lub Elek-
troenergetyczne.

Urzgdzenia te kolidujg z projektowanymi robotami. Ich przebudowa nie jest tematem niniejszego
opracowania. Ich wtasciciele zostali zobligowani do usuniecia kolizji we wtasnym zakresie.
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Dodatkowo wzdtuz potoku Kamienczyk, ponad jego dnem, w betonowej ostonie zlokalizowano
kolektor sanitarny o srednicy ks 200 mm (dodatkowo w rurze ostonowej g 300). Kolektor ten tgczy dwie
studnie zlokalizowane w korycie potoku i przebiega wzdtuz podpory lewobrzeznej. Kolektor ten koliduje
Z projektowanymi robotami i zostanie w ramach przedsiewziecia przetozony i zagtebiony tak aby zmie-
Scit sie w catosci pod projektowanym ubezpieczeniem dna. Zmianie ulegnie takze jego usytuowanie w
planie tak aby umozliwi¢ wykonanie fundamentéw Zelbetowych pod projektowany prefabrykat stalowy.

2.6. Dojazdy do obiektu

Niweleta nawierzchni dojazdow do obiektu uksztattowana jest w spadku skierowanym w kierun-
ku lewego brzegu cieku wodnego. Nawierzchnia jezdni dojazdow jest bitumiczna, z obustronnymi
chodnikami o nawierzchni z kostki betonowej. Stan nawierzchni bitumicznej na moscie jest niedosta-
teczny. Widoczne sg trwate uszkodzenia obnizajgce sprawnos¢ uzytkowg jezdni i chodnikdw.

2.7. Przekraczana przeszkoda

Naturalng przeszkode stanowi potok Kamiericzyk. W rejonie remontowanego obiektu mostowe-
go koryto cieku ma jednodzielny przekrdj z umocnieniami brzegéw w postaci kamiennych muréw opo-
rowych. Dno potoku jest kamieniste z przewagg zwirOw i otoczakow.

Rzedne wysokosciowe charakterystycznych elementéw istniejgcej konstrukcji przeprawy wyno-
szg:

— w potowie rozpietosci nawierzchni na istniejgcym moscie ~629.10 m n.p.m,
— w dnie koryta potoku ~625,30 m n.p.m.

3. Stan projektowany

3.1. Ogdlna charakterystyka techniczna projektowane  go obiektu

Projektowany remont uszkodzonego przez powodz mostu polegac¢ bedzie na wprowadzeniu w
jego swiatto (metoda reliningu”) stalowego prefabrykatu z blachy falistej i wypetnieniu przestrzeni po-
miedzy prefabrykatem a istniejgcym sklepieniem, betonem B25 (C20/25). Wymagana, projektowana
nosnos¢ remontowanej drogowej przeprawy mostowej zgodnie z PN-85/S-10030 wynosi¢ bedzie 400
kN (40 ton). Przeprowadzone obliczenia hydrologiczno — hydrauliczne wykazaty mozliwos¢ zmniejsze-
nia $wiatta pionowego i poziomego.

Lokalizacja remontowanego obiektu mostowego nie ulegnie zmianie. Zmieni sie jedynie kat
skosu konstrukcji mostu wzgledem osi potoku Kamiericzyk. Ponadto obiekt bedzie stanowit jedng ca-
tos¢ (bez dodatkowych konstrukcji pochodnikowych).

Zasadnicze parametry techniczno-uzytkowe projektowanego mostu drogowego:

— klasa nosnosci wg PN-85/S-10030 B (40 ton),
— dlugosc catkowita obiektu (zasypki) L=12,1m;
— dlugosc catkowita konstrukcji obiektu L,=12,1 m;
— Swiatto poziome otworu przepustu Lop= 7,02 m;
— Swiatto pionowe otworu przepustu hop = 2,14 m;
— szerokosc¢ catkowita obiektu B=11,41+14,69 m;
- szeroko$c¢ jezdni B; = 6,38+6,41 m;
— szerokos¢ chodnika od gérnej wody Beh = 2,16+3,80 m;
— szeroko$¢ chodnika od dolnej wody Beh = 2,04+4,14 m;
— wysokosc¢ konstrukcyjna obiektu (tgcznie z nadsypkg) he=1,48 m;
— kat skosu obiektu z przeszkodg a=5579
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— nawierzchnia jezdni - beton asfaltowy;
- gtéwny element nosny
prefabrykat z blachy falistej przyktadowo. ,SuperCor SC-28B” o wysokosci w kluczu 2,610 m,

szerokosci 7,025 m i dlugosci L = 17,048 m (22,173 m) szt. 1;
— Scianki czotowe - Zelbetowe o grubosci 0,50 m;
— posadowienie - bezposrednie.

Ogolne dane dotyczgce przewidzianych do wbudowania wyrobéw budowlanych:
— beton konstrukcji $cianek czotowych i fundamentéw prefabrykatu stalowego B35 W8 F150 (C30/37)
— beton kap chodnikowych B30 W8 F150 (C25/30)
— beton do umocnienia dna i brzegow rzeki B25 (C20/25)
— kamien granit szary f,, 2130 MPa
— stal zbrojeniowa A-IIIN (np. RB500W), A-I (np. St3SX-B)
— stal konstrukcyjna (ksztattowa) S235JR
— stal prefabrykatu stalowego S315MC
— stal profili podporowych S355J2+N
— stal nierdzewna AISI 303 (1.4541)
— drewno D60 Azobe (Bongossi) fnx =140 MPa

3.2. Glowny element no $ny obiektu

Gtéwnym elementem konstrukcyjnym obiektu jest prefabrykat stalowy z blachy falistej. Prze-
strzen pomiedzy stalowym prefabrykatem a istniejgcym sklepieniem zelbetowym wypetnic¢ nalezy beto-
nem B25 (C20/25). Przestrzei pomiedzy istniejgcym mostem sklepionym a $ciang czotowg wypetnic¢
nalezy betonem B25 (C20/25) i inzynierskg zasypkg gruntowg. Sposéb, materiat (dotyczy betonu B25 i
zasypki inzynierskiej) oraz zakres wypetnienia betonem przestrzeni nad wzmacniajgcym prefabryka-
tem stalowym nalezy uzgodni¢ z dostawcg prefabrykatu zaleznie od wytycznych producenta i wymagan
technicznych zastosowanego wyrobu. Przewidziano zastosowanie prefabrykatu o przekroju i charakte-
rystykach wytrzymatosciowych nie gorszych od konstrukcji np. ,SuperlCor SC-28B. Ewentualny za-
mienny wyréb budowlany, innego producenta musi posiadac identyczny przekréj czynnego otworu oraz
nie gorsze parametry wytrzymatosciowe i nie krotszg zakladang trwalos¢ eksploatacyjng. Prefabryko-
wane elementy stalowe winny byc¢ ocynkowane ogniowo oraz dodatkowo posiadac dodatkowg powtoke
malarskg grubosci 200 um (projektowany kolor wierzchniej farby RAL 7021). Wymagane minimalne
parametry powltok antykorozyjnych podano w SST.

Uwagi dotyczgce technologii wbudowania prefabrykatu staloweqo:

Ewentualny montaz sekwencyjny polega na montazu i skreceniu poszczegoinych blach konstrukcji
poczynajgc od blach bocznych. Montaz tych blach nalezy rozpoczg¢ od wylotu konstrukcji i kierowac sie
w strone wlotu tak, aby uzyskac zaktadke na blachach zgodng z kierunkiem przeptywu wody. Nastepnie
nalezy montowac blachy boczne (wyzsze) i gérne, po obu stronach dna konstrukcji tak, aby zachowac
jej rownowage. Po tym nastepuje montaz elementow sklepienia. Blachy te montuje sie w kierunku od-
wrotnym - od wlotu do wylotu. Aby zabezpieczy¢ przed rozwieraniem sie Scian bocznych, unikac na-
lezy montowania zbyt wielu elementow bocznych na diugosci konstrukcji zanim zostanie zamkniety
obwad konstrukciji.

Sposob montazu wybierze wykonawca gdyz jest on zalezny od warunkéw terenowych posiada-
nego potencjatu sprzetowego oraz innych okolicznosci. Bezposrednio po zamontowaniu pierw-
szego petnego segmentu dokonac nalezy wstepnej kontroli ksztattu konstrukcji, aby upewnic sie, czy
wymiary odpowiadajg zatozeniom projektowym. Po catkowitym skreceniu konstrukcji i przed przystg-
pieniem do jej zasypywania pomierzy¢ nalezy jej rozpieto$c i wysokos$c. Dopuszcza sie tolerancje
wymiarow 2 % w stosunku do zatozen projektowych.
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Nalezy réwniez dokonac kontroli prawidtowoS$ci zlokalizowania konstrukcji w planie oraz wysokoscio-
wo. Proces skrecania konstrukcji na sruby ma istotne znaczenie dla p6zniejszego zachowania sie kon-
strukcji w trakcie jej zasypywania i uzytkowania.

Aby zapewni¢ prawidtowe przenoszenie obcigzen nalezy dobrze dopasowac blachy oraz dokrecic¢
Sruby. W czasie montazu konstrukcji z blach falistych pamieta¢ nalezy, aby wstepnie skrecac¢ konstruk-
cje za pomocg jak najmniejszej ilosci srub, dopoki nie zostanie zamknietych kilka segmentéw. Po za-
mknieciu kilku segmentoéw mozna kontynuowac uzupetnianie pozostatych srub.

Nalezy pamietac, aby wszystkie uktadane segmenty byly utoZzone w linii oraz zgodnie ze spad-
kiem.

Nakretki mogg by¢ umiejscowione wewnatrz lub na zewngtrz konstrukcji. Lokalizacja nakretek nie
ma znaczenia dla pracy konstrukcji. Wazne jest, aby obta strona nakretki stykata sie z blachg. Ostatecz-
ne dokrecenie $rub powinno odbywac sie dopiero po zmontowaniu catej konstrukcji. Dokrecenie $rub
powinno rozpoczg¢ sie od srodka konstrukcji i postepowac do koricow konstrukcii, kolejno segment po
segmencie. Zaleca sie, aby moment dokrecania $rub wynosit min. 360 Nm, max 450 Nm i byt zgodny z
zaleceniem producenta konstrukcji.

Kazdorazowo przy odbiorze konstrukcji wykonawca powinien przedstawic¢ raport zawierajgcy
wielkosci momentu dokrecenia $rub. Kontroli poddaje sie 5% ogélnej ilosci srub. Minimum 95% spraw-
dzanych $rub musi spetnia¢ wymogi dotyczgce wielkosci momentu dokrecenia okreslonego powyzej a
moment dokrecenia pozostatych srub (maksymalnie 5% z badanej ilosci) nie powinien by¢é mniejszy niz
200 Nm. Wielko$¢ momentu dokrecenia $rub nalezy sprawdzac przy uzyciu klucza dynamometrycz-
nego po obwodzie przekroju poprzecznego. Kontrole przeprowadza sie na losowo wybranych $ru-
bach, zlokalizowanych réwnomiernie wokot konstrukcji. Szczegblng uwage nalezy przywigzac do
Srub zlokalizowanych w ptaszczach gornych i bocznych. Zaleca sie sprawdzi¢ szczegolnie pieczotowicie
przekroje, w ktérych spodziewamy sie gtéwnych obcigzen.

Materiat zasypki (pospoétka) powinien by¢ uktadany warstwami o maksymalnej grubos$ci 30 cm,
a nastepnie zageszczany. W strefach pachwinowych oraz pomiedzy stalowym prefabrykatem o
istniejgcym sklepieniem Zelbetowym, ze wzgledu na trudnosSci z zageszczeniem zaproponowano
wypetnienie mieszankg betonowg. Uktadanie zasypki musi by¢ wykonywane symetrycznie, aby jej
wysokos$¢ byta taka sama po obydwu stronach konstrukcji stalowej, przy czym dopuszcza sie roznice
wysokosci rowng jednej warstwie. Przed przystgpieniem do ukfadania kolejnej warstwy nalezy upew-
ni¢ sie czy poprzednia zostata wiasciwie zageszczona.

Wskaznik zageszczenia kruszywa zasypki, okre$lany wg standardowej préby Proctora, zgodnie z
normg PN-88/B-04481 powinien wynosic: - min. 0,95 - w odlegtosci do 20 cm od Scianki konstrukciji,
min. 0,98 - w pozostatym obszarze.

Sprzet ciezki taki jak walce wibracyjne moze pracowac¢ w odlegtosci ponad 1,0 m od kon-
strukcji, poruszajgc sie zawsze réwnolegle do jej osi podtuznej. Nie dopuszcza sie pryzmowania kru-
szywa na zasypke w bezposredniej bliskosci konstrukcji oraz nie wolno roztadowywac pojazdéw z kru-
szywem bezposrednio na konstrukcje.

Uwaga: Nie wykonywac badania wskaznika zageszczenia ptytg VSS w kluczu konstrukcji oraz w od-
legtosci 3 [m] od osi podtuznej obiektu w kazdym z kierunkow.

Na zasypke nalezy zastosowac pospotke spetniajgcg wymagania normy PN-S-02205:1998 i PN-B-
11112:1996. Uziarnienie kruszywa zalezy od wielkosci fali konstrukcji. Dla profilu fali 381x140 mm
maksymalny wymiar ziaren wynosi 120 mm.

Technologie wbudowania prefabrykatu nalezy uzgodnic¢ z jeqo producentem i dostawcg wyrobu budow-
lanego.

MOSTY KOLASA PIUP-T Krzysztof Kolasa 8
2013r.



Projekt Wykonawczy remontu mostu drogowego w km 0+250 drogi powiatowej nr 2733D (przy ul. 1- go Maja, w km 0+244 potoku
Kamie riczyk) w Szklarskiej Por ebie uszkodzonego w wyniku  powodzi Umowa nr 4/2013

3.3. Sciany czotowe

Zasypka gruntowa (inzynierska) ograniczona zostanie Zzelbetowymi $ciankami czotowymi.
Scianki czotowe opierajg sie na fundamentach prefabrykatu stalowego, posadowionych bezposrednio
na no$nym gruncie rodzimym. Sciany sg dodatkowo kotwione do istniejgcych, kamiennych muréw opo-
rowych ograniczajgcych brzegi potoku Kamiericzyk. W przypadku wystgpienia w projektowanym po-
ziomie posadowienia gruntéw skalistych w postaci niezwietrzatych wychodni skalnych lub duzych ka-
mieni (,bastionéw”) dopuszcza sie posadowienie Scianek czotowych na takim podtozu. Nalezy wow-
czas zastosowac dodatkowo kotwienie fundamentéw do skalistego podioZza za pomocg stalowych ko-
tew pretowych srednicy 25 mm w rozstawie ortogonalnym 400x400 mm. Doktadny sposob posadowie-
nia w przypadku wystgpienia gruntow skalistych nalezy uzgodni¢ z Projektantem w ramach nadzoru
autorskiego. Sciany czotowe zaprojektowano jako zelbetowe o grubosci 0,500 m. Ich konstrukcje poka-
zano na rysunkach 1/7, 3/7 i 4/7.

Nad wylotami prefabrykatu stalowego zaprojektowano zelbetowe tukowe nadproza przenoszgce
obcigzenia bezposrednio na fundamenty $cianek czotowych. Zelbetowe nadproza wraz z zelbetowymi
stupami zaopatrzone zostang w zbrojenie podtuzne (rozmieszczone na obwodzie) i zamkniete strze-
miona przenoszgce moment skrecajgcy. Pionowe zbrojenie w stupach, podobnie jak w $cianach musi
by¢ zakotwione w fundamentach. Po stronie elewacyjnej, bezposrednio nad fundamentami — na wyso-
kosci prostej czesci prefabrykatu, nadproza posiadajg cienkg kamienng oblicowke, wbudowang na za-
prawie klejowej i dodatkowo za pomocg kotew ze stali nierdzewnej. Na odcinku tukowym nadprozy
przewidziano wykonanie stalowych maskownic montowanych do $cian czotowych za pomocg kotew
wklejanych i nakretek kotpakowych wykonanych ze stali nierdzewnej (rysunek 7/7). Po stronie doziem-
nej betonowe powierzchnie $cinek czotowych winny posiadac¢ bitumiczna powtokowg hydroizolacje oraz
pionowg mate drenazowg. Betonowe powierzchnie fundamentéw zaopatrzone winny by¢ jedynie w
powitokowg bitumiczng hydroizolacje.

Gtowice scianek czotowych sg zwiernczone wspornikami pochodnikowymi o zmiennym wysiegu
dostosowanym do sytuacji terenowej. Na wspornikach zostang wykonane kapy chodnikowe. W kapach
wbudowac nalezy stalowe elementy kotwigce stupki balustrad (rysunek nr 6/7).

3.4. Odwodnienie

Powierzchniowe odwodnienie obiektu zaprojektowano poprzez spadki (daszkowe 2,0 % na
jezdni) — w kierunku osi odwodnienia, zlokalizowanego przy krawezniku wystajgcym na 15 cm i spadek
podiuzny ~2,4 %) wynikajgce z uksztaltowania niwelety drogi na dojazdach. Woda z obiektu odprowa-
dzona zostanie do istniejgcych wpustéw odwodnienia ulicznego, zlokalizowanych przed i za mostem.
Ze wzgledu na zamkniecie wylotu przykanalika odprowadzajgcego wode ze studzienki zlokalizowanej
od strony dolnej wody (na prawym brzegu) zaprojektowano przetozenie tego przykanlika do studzienki
zlokalizowanej od strony gornej wody na prawym brzegu. Istniejgcy przykanalik @ 150 mm odprowa-
dzajgcy wode z tej studzienki nalezy wymienic¢ na przykanalik @ 300 mm.

3.5. Izolacja

Wszystkie doziemne powierzchnie betonowe zabezpieczone zostang cienkg trojwarstwowg po-
wiokowg izolacjg bitumiczng.

Wsporniki pochodnikowe oraz betonowe podtoze stanowigce gorng powierzchnie wypetnienia
pomiedzy $cianami czotowymi a istniejgcym mostem sklepionym wraz z gérng powierzchnig $cian czo-
towych istniejgcego mostu nalezy zabezpieczyc izolacjg arkuszowg z papy termozgrzewalnej.

3.6. Zabudowa pomostu (przekroju drogowego na obie  kcie)

Przekrdj drogowy obiektu zajmuje jezdnia bitumiczna o szerokosci catkowitej 6,38+6,41 m (z
daszkowym obustronnym 2 % spadkiem w kierunku kraweznikow). Jezdnie ogranicza obustronny kra-
weznik kamienny 20x20 cm, wystajgcy ponad nawierzchnie na wysokosc 15 cm.
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Kraweznik wbudowac nalezy na warstwie grysu bazaltowego 8/12 mm otoczonego zywicg stanowigce;j
drenaz umozliwiajgcy sptyw wody spod kap chodnikowych i dalej wzdtuz kraweznika poza most.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na obiekcie sktada sie z nastepujgcych warstw:
— warstwa Scieralna — beton asfaltowy 0/16 5cm
— warstwa wigzgca — beton asfaltowy 0/16 4+6 cm

Warstwy te nalezy utozy¢ na istniejgcej podbudowie nawierzchni, uprzednio sfrezowanej na
gtebokosc¢ 9+11 cm (grubosci spodziewane).

Obiekt posiada konstrukcyjnie wydzielone chodniki dla pieszych. Nawierzchnie chodnikéw sta-
nowi gorna powierzchnia kap chodnikowych wytozona ptytami granitowymi o grubosci 3 cm. Chodnik
ograniczone bedg poreczami balustrad, mocowanymi do gzymsow kap chodnikowych. Zaprojektowano
balustrady stalowe. Pochwyt oraz drewniane wstawki ozdobne zlokalizowane na stupkach wykonac¢
nalezy z egzotycznego drewna np. bongossi. Zastosowane drewno musi posiadac cechy fizyczne, me-
chaniczne i odpornos¢ biologiczng nie gorszg od wskazanego gatunku drewna.

SzczegOly konstrukcyjne poreczy pokazano na rysunku nr 6/7.

3.7. Zabezpieczenie dna i brzegow potoku

Ze wzgledu na dobry stan techniczny nie projektuje sie remontu istniejgcych, kamiennych mu-
réw oporowych umacniajgcych brzegi potoku powyZzej i ponizej obiektu poza spoinowaniem i uzupet-
nieniem ubytkow elementéw murowanych.

Projektowane umocnienie dna typu ciezkiego wykonane zostanie z kamienia (granitowego) o
grubosci okoto 25 cm, wtopionego w podbudowe z betonu B25 (C20/25) o grubosci 35 cm, ukiadang na
gruncie rodzimym koryta cieku. Spoiny oktadziny wypetnione zostang zaprawg cementowo-piaskowg
M-15 modyfikowang. Projektowany spadek dna w rejonie obiektu wynosi¢ bedzie 19 %o i dostosowany
jest do istniejgcego spadku dna. Pojedyncze kamienie powinny wystawac okoto 5+10 cm ponad projek-
towany poziom dna celem spowolnienia predkosci przeptywajgcej wody.

Projektowane umocnienia denne zaczynajg sie za istniejgcym progiem (od gérnej wody) i kon-
czg sie na istniejgcym, betonowym zabezpieczeniu kolektora sanitarnego.

Lokalizacje umocnien oraz ich zasieg pokazano na planie zagospodarowania terenu.

3.8. Urzadzenia obce
Na obiekcie oraz w jego bezposrednim sgsiedztwie usytuowanych jest wiele urzgdzen
obcych. W jezdni zlokalizowane sg:

» wodocigg WA 125 zlokalizowany w odlegtosci okoto 0,8 m od kraweznika, od strony gérnej wo-
dy,

* 4 kable teletechniczne zlokalizowane w odlegtosci okoto 1,2 m od kraweznika, od strony gornej
wody,

» wodocigg WA 80 zlokalizowany w odlegtosci okoto 2,2 m od kraweznika, od strony gornej wody,
* gazocigg gA 150 zlokalizowany w odlegtosci okoto 1,0 m od kraweznika, od strony dolnej wody.

Urzgdzenia te nie kolidujg z projektowanymi robotami. Nalezy jednak uwazac aby podczas frezowania
nawierzchni bitumicznej nie uszkodzic ich.

Ponadto urzgdzenia obce podwieszone sq do obustronnych dobudowanych konstrukcji pod-
chodnikowych.

Odpowiednio od strony gornej wody przebiegajg nastepujgce przewody:

» w 5 rurach stalowych usytuowanych bezposrednio pod pomostem (pomiedzy stalowymi dzwiga-
rami nosnymi) przebiegajq kable elektroenergetyczne i teletechniczne,

* W samonos$nej rurze stalowej przebiega kabel teletechniczny lub elektroenergetyczny,
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* w samonosnej rurze stalowej @ 300 mm stanowigcej jednoczes$nie ostone przebiega wodocigg
wA 200.

Od strony dolnej wody przebiegajq nastepujgce przewody:

» W rurze stalowej usytuowanej bezposrednio pod pomostem (pomiedzy stalowymi dzwigarami
nosnymi) przebiega kabel elektroenergetyczny lub teletechniczy,

» bez rur ostonowych, bezposrednio pod pomostem przebiegajg 3 kable teletechniczne lub elek-
troenergetyczne.

Urzgdzenia te kolidujg z projektowanymi robotami. Ich przebudowa nie jest tematem niniejszego
opracowania. Ich wtasciciele zostang zobligowani do usuniecia kolizji we wlkasnym zakresie.

Dodatkowo wzdtuz potoku, ponad jego dnem, w betonowej ostonie zlokalizowano kolektor sani-
tarny ks 200 w rurze ostonowej o Srednicy @ 300 mm. Kolektor ten tgczy dwie studnie zlokalizowane w
korycie potoku i przebiega wzdtuz podpory lewobrzeznej. Kolektor ten koliduje z projektowanymi robo-
tami i zostanie przelozony i zagtebiony tak aby zmiescit sie w catosci pod projektowanym ubezpiecze-
niem dna. Zmianie ulegnie takze jego usytuowanie w planie tak aby umozliwi¢ wykonanie podpor zel-
betowych pod projektowany prefabrykat stalowy.

W projektowanych kapach chodnikowych przewidziano utozenie po 6 rur (w kazdym chodniku) z
PEHD o srednicy @110 mm do przeprowadzenie kabli teletechnicznych i elektroenergetycznych. Po
wykonaniu remontu obiektu bedzie mozna je wykorzystac¢ do przeprowadzenia istniejgcych kabli.

Zabezpieczenie istniejgcych sieci teletechnicznych i elektroenergetycznych na czas wykonywanych
robot zostanie wykonane przez ich wiascicieli.

3.9. Dojazdy do obiektu

W obrebie jezdni na obiekcie zaprojektowano jedynie wykonanie dwdch nowych warstw bitu-
micznych z betonu asfaltowego grysowego po uprzednim sfrezowaniu istniejgcej nawierzchni (w rejonie
samego obiektu na gtebokos¢ 9+11 cm). Po stronie skrzyzowania z ul. Turystyczng przewidziano
przebudowe kanalizacji deszczowej, tgcznie z remontem odprowadzenia do potoku.

Projektowana nawierzchnia ma pochylenie dwustronne o wartosci identycznej z obecnym po-
chyleniem na moscie, tj. 2,0 %. Przyjety uktad warstw nawierzchni jezdni, przedstawia sie nastepujgco:
— warstwa Scieralna z betonu asfaltowego 0/16 5cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego 0/16 4+6 cm

Jezdnia na obiekcie ograniczona zostanie kamiennymi kraweznikami 20x20 cm, wystajgcymi na
15 cm nad Sciek przykraweznikowy. Krawezniki nalezy kotwi¢ w kapach chodnikowych pretem ze stali
A-llIN (np. RB500W) o srednicy @ 14 mm i dlugosci 0,50 m, w rozstawie 0,50 m. Za i przed obiektem
nalezy pozostawic istniejgce krawezniki, wykonujgc jedynie ich regulacje wysokosciowg na dtugosci 2,0
m Na tej samej diugosci nalezy wykonac takze przelozenie nawierzchni istniejgcych chodnikow z kostki
betonowej, wykonujgc rownoczesnie ich regulacje wysokosciowsq.

3.10. Roboty rozbidrkowe

Ze wzgledu na zly stan techniczny dobudowanych pochodnikowych elementéw konstrukcyjnych
oraz konieczno$c¢ polepszenia parametrow uzytkowych zostang rozebrane w catosci dobudowane kon-
strukcje stalowo — Zelbetowe (pochodnikowe). Przewidziano réwniez rozbidrke gornych i uszkodzonych
fragmentow $cianek czotowych istniejgcego mostu sklepionego. Ponadto rozebrany zostanie odcinek
kanalizacji sanitarnej umiejscowionej wzdtuz lewobrzeznej podpory, na odcinku pomiedzy studniami
zlokalizowanymi przed i za mostem. Jest to konieczne ze wzgledu na dostosowanie geometrii i przepu-
stowosci koryta cieku do projektowanego przekroju otworu podmostowego.

Na czas wykonywania robét budowlanych nie przewiduje sie wykonania tymczasowej przepra-
wy mostowej dla ruchu samochodowego. Dojazd do miejsca prowadzonych robo6t jest mozliwy z obu
stron ul. 1-go Maja. Wykonawca robét zorganizuje i oznakuje ruch zastepczy na czas prowadzonych
robét budowlanych.
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3.11. Ramowy zakres projektowanych robot

Aby przywrdcié sprawnosc techniczng mostu i uzyskaé wymagang przepisami nosnosci docelowg

(400 kN — klasa B) zaprojektowano remont obiektu z przewidywanym zakresem i kolejnosciq robot:

wbudowanie w dno potoku obejscia czynnej kanalizacji sanitarnej ks 200 (w stalowej rurze osto-
nowej g 300 tgcznie z przebudowg dwoéch studni);

rozbiorke odcinka ks 200 wraz z betonowg obudowg, przebiegajgcego nad dnem przy brzegu
lewym;

rozbiorke (wykonang przez witascicieli) sieci kablowych i przetozenie ich na tymczasowe pomo-
sty;

rozbiérke przewoddw rurowych sieci za wyjgtkiem przebiegajgcych w zasypce pod jezdnig (w
porozumieniu z ich wtascicielami);

rozbiorke stalowo-betonowych zewnetrznych fragmentéw przesta w obszarach zabudowy pod-
chodnikowej;

rozbiorke uszkodzonych fragmentow Scinek czotowych istniejgcego tuku wraz z tymczasowym
ich wzmocnieniem;

wykonanie fundamentéw pasmowych pod zamocowanie prefabrykatu stalowego;

wbudowanie w podniebienie istniejgcego sklepienia kotew zespalajgcych;

wbudowanie prefabrykatu stalowego pod obiektem;

podparcie tymczasowe prefabrykatu stalowego;

wbudowanie betonu wypetniajgcego przestrzeri pomiedzy podniebieniem i prefabrykatem sta-
lowym;

wykonanie Zelbetowych $cianek czotowych;

whbudowanie betonu w przestrzenie pachwinowe w wezgtowiach;

wbudowanie zasypki inzynierskiej nad prefabrykatem;

whbudowanie warstwy betonu nad zasypkq jako podioZze pod hydroizolacje i zabudowy chodni-
kowe;

wykonanie izolacji poziomej i zabuddéw chodnikowych;

demontaz tymczasowego podparcia prefabrykatow;

whbudowanie kamienno-betonowego ubezpieczenia dna potoku;

usuniecie wierzchnich warstw nawierzchni bitumicznej na obiekcie i dojazdach;

wbudowanie howych warstw nawierzchni bitumicznej;

wbudowanie docelowe w kapy chodnikowe sieci kablowych (wykonajg wiasciciele sieci);
wbudowanie w obiekt elementy wyposazenia (balustrady, nawierzchnie kamienng na chodni-
kach, maskownice stalowe na wlotach na Sciankach czotowych).

przywrécenie przylegtego terenu do stanu sprzed realizacji rob6t budowlanych i rekultywacja
oraz odtworzenie naruszonej szaty roslinnej i geologicznej.
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4. Tyczenie elementéw konstrukcyjnych obiektu

Obiekt zlokalizowany jest na przecieciu drogi powiatowej z osigq cieku wodnego. PotozZenie ele-
mentéw konstrukcyjnych obiektu wyznaczajg punkty gtéwne o wspo6trzednych w uktadzie paristwowym.
Projektowany kat skrzyzowania elementu wzmachniajgcego przesto z przeszkodg (prefabrykat stalowy)
wynosi a = 55 ° Kgt skrzyZzowania istniejgcej konstrukcji tukowej przesta z przeszkodq wynosi ~42,07 °.

Potozenie obiektu wyznaczajg punkty giéwne G i D o wspoilrzednych w uktadzie paristwowym,
zestawione ponizej.

Punkt X Y Opis punktu
G 3622302.354 | 5533650.244 | Poczatek — lico zewn. $cianki czotowej na wlocie
D 3622303.886 | 5533667.591 | Koniec — lico zewn. $cianki czotowej na wylocie
GL 3622298.687 | 5533653.514 | Wewnetrzna krawedz prefabrykatu (GW — strona lewa)
GP 3622305.087 | 5533647.806 | Wewnetrzna krawedz prefabrykatu (GW — strona prawa)
DL 3622300.686 | 5533670.445 | Wewnetrzna krawedz prefabrykatu (DW — strona lewa)
DP 3622307.086 | 5533664.736 | Wewnetrzna krawedz prefabrykatu (DW — strona prawa)

5. Organizacja ruchu

Projektowany remont mostu, ze wzgledu na zakres i charakter rob6t, nie wymaga catkowitego
zamkniecia ruchu na obiekcie. W czasie wykonywanych rob6t przewiduje sie ruch wahadiowy na
obiekcie z ograniczeniami predkosci i czasowo nosnosci (w czasie rob6t wzmacniajgcych istniejgcy
dzwigar tukowy). Na czas wykonywania robot nawierzchniowych obiekt musi by¢ catkowicie wytgczony
z ruchu.

Nie przewiduje sie wykonania tymczasowej przeprawy mostowej obstugujgcej ruch samocho-
dowy. Wykonawca robét powinien przewidzie¢ wydzielenie lub opcjonalnie wbudowanie tymczasowego
pomostu dla pieszych obstugujgcego ruch publiczny na czas budowy. Dojazd do miejsca prowadzo-
nych robo6t jest obecnie mozliwy z obu stron ul. 1-go Maja. Wykonawca rob6t zaprojektuje, uzgodni,
zabezpieczy i oznakuje ruch zastepczy na czas prowadzonych rob6t budowlanych, umoZliwiajgcy swo-
bodny i bezpieczny dojazd do sgsiadujgcych z terenem budowy posesji. Wymagania w tym zakresie
podano w SSTWIOR.

6. Uwagi dla Wykonawcy roboét

Remont obiektu winien przebiegac¢ pod nadzorem autorskim. Wszelkie zmiany w dokumentacji
projektowej wymagajgq uzgodnienia z Projektantem i Jednostkg Projektows.

Ze wzgledu na spodziewane odksztalcenia prefabrykatu stalowego nalezy przewidzie¢ w czasie
realizacji robot stalg obstuge geodezyjng w zakresie pomiardw w poszczegolinych fazach montazu.
Sposoéb i tworzywo (materiat) wypetnienia przestrzeni nad prefabrykatem stalowym w obszarze zabu-
dowy chodnikowej nalezy uzgodni¢ z Projektantem, gdyz docelowa no$nosc¢ obiektu zalezy od parame-
trow technicznych wyrobu budowlanego (prefabrykatu w kazdej fazie budowy). Wstepnie przewidziano,
ze w ciasnych przestrzeniach (wezgtowiach) i pod projektowang betonowg zabudowg chodnikéw be-
dzie to beton B25. Pozostate przestrzenie przewidziano wypeic¢ zasypkg inzynierskg. W przestrze-
niach pomiedzy sklepieniem istniejgcej konstrukcji tukowej i projektowanym prefabrykatem przestrzen
wypetnic¢ nalezy betonem B25.

Ze wzgledu na zly stan techniczny Scianek czotowych istniejgcej konstrukcji tukowe] nalezy
przewidzie¢ ich czesciowg, skuwanie, oczyszczenie (piaskowanie) i polgczenie pozostawionego, istnie-
jgcego zbrojenia tuku z projektowanymi elementami wzmachiajgcymi.
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Ze wzgledu na ewentualne odksztalcenia (zmiany geometrii) wzmachniajgcego prefabrykatu sta-
lowego powstale w poszczegolnych fazach prowadzonych rob6t, geometrie stalowych maskownic na-
lezy odpowiednio skorygowac¢ w uzgodnieniu z Projektantem. Wykonawca rob6t powinien przewidziec¢
tymczasowe podparcie prefabrykatu w trakcie realizacji rob6t zgodnie z zaleceniami producenta i do-
stawcy prefabrykatu.

Projektowany zakres rob6t przewiduje odtworzenie i wbudowanie krotkiego, dodatkowego styli-
zowanego odcinka balustrady przy posesji nr 11 o konstrukcji i architekturze zgodnej z zabudowang
przy tej posesji (do uzgodnienia z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego).

Ostateczny spos6b zamocowania stupkéw projektowanych balustrad w zabudowie chodnikowej
nalezy uzgodni¢ z inspektorem Nadzoru Inwestorskiego i Projektantem.

Zamawiajgcy w ramach przedsiewziecia budowlanego przewiduje wymiane warstwy Scieralnej
nawierzchni drogi na odcinku od skrzyZzowania z ul Objazdowg do skrzyzowania z ul. Turystyczng (za-
kres tych rob6t uwzgledniono w przedmiarze robot).

Wykonaweca robét powinien zapoznac sie z projektem zagospodarowania terenu celem uniknie-
cia uszkodzenia istniejgcych sieci podziemnych i urzgdzern technicznych. Uwaga ta dotyczy przede
wszystkim czynnych sieci, nie przewidzianych do likwidacji lub przelozenia, a przebiegajgcych w za-
sypce nad konstrukcjg wzmacnianej konstrukcji tukowej (w obszarze jezdni).

Nalezy stosowac sie do wszelkich uwag zawartych na rysunkach, w opisie technicznym,
SSTWIOR oraz w uzgodnieniach. Integralng cze$¢ dokumentacji projektowej stanowig Szczegdtowe
Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t. Wszelkie roboty winny by¢ wykonywane zgodnie
z warunkami tam zawartymi. Tam tez podane zostaly opisy wszelkich wymaganych badarn i warunki
odbioru oraz zakres robét odpowiadajgcych przedmiarowi.

Opracowat:

mgr in z. Krzysztof Kolasa

Sprawdzit:

mgr in z. Marek Kempski

Jelenia Gora, kwiecier 2013 r.
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