OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 2718D w Lomnicy, ul. Swierczewskiego, przeznaczona do
przebudowy, zlokalizowana jest na terenie powiatu jeleniogdrskiego, W gminie Mystakowice.
Przebiega od drogi wojewodzkiej nr 367 relacji Jelenia Gora — Kamienna Gora od
miejscowosci Mystakowice przez Lomnice do drogi powiatowej nr 2654D relacji Jelenia Gora
- Karpniki. Przez miejscowo$¢ Lomnica przeptywaja dwa cieki: potok Lomnica i potok
Jedlica, ktore krzyzuja si¢ z droga 2718D kolejno w km 0+270 i 14920, potok Lomnica po
potaczeniu z potokiem Jedlica ma swoje ujscie do rzeki Bobr w Lomnicy. Potok Lomnica
ptynie roéwnolegle do drogi powiatowej nr 2718D i przy wiosennych roztopach Ilub
gwaltownych opadach deszczu podtapia droge i1 przylegle tereny, a gwaltowny nurt potoku
uszkadza infrastruktur¢ drogowa. Obecnie droga posiada nawierzchni¢ bitumiczna, ktéra po
intensywnych opadach deszczu w roku 2012 charakteryzuje si¢ licznymi ubytkami,
spekaniami oraz deformacjami. Chodniki i pobocza w duzej czgSci sa zapadnigte lub
wyptukane. Istniejaca kanalizacja deszczowa jest niedrozna, przepusty sa pozalamywane, a rowy
zamulone i zanieczyszczone. lIstniejaca nawierzchnia po wykonaniu biezacych napraw bedzie
stuzy¢ jako warstwa podbudowy pod nowa nawierzchni¢ z betonu asfaltowego. Odwodnienie
pasa drogowego zostalo powaznie naruszone PO Qgwaltownych opadach atmosferycznych.
Uszkodzone zostaty nawierzchnie jezdni, chodnikoéw, przepusty, elementy mostow, umocnienia
skarp, mury oporowe, rowy, Scianki czotowe, belki podporeczowe, kanalizacja deszczowa i
bariery ochronne migdzy jezdnia, a potokiem.

W celu ochrony drogi przed dalsza degradacja oraz wyeliminowaniu narastajacych
dodatkowych kosztow nalezy zaplanowaé pilny remont zniszczonego jej odcinka w sposob
zapewniajacy bezpieczng jej eksploatacj¢ glownie poprzez naprawg odwodnienia korpusu drogi i

naprawe nawierzchni.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dlugo$¢ odcinka drogi -3.222,0m
# - szerokos$¢ jezdni -50+62m

# - powierzchnia jezdni -19.975,0 m2



# - spadki podtuzne -do3,8%

# - spadki poprzeczne -2+4%

# - szeroko$¢ poboczy -0,5+2,0m
# - spadek poprzeczny poboczy -5+6%

# - pochylenie skarp nasypow i rowow -1:1

# - rowy przydrozne -116,0 m

# - Scieki, pobocza 1 zejscia z kostki kamiennej - 84,4 m2

# - utwardzone pobocza niesortem kamiennym -1.933,20 m2
# - utwardzone pobocza/chodniki z kostki bet. - 4.698,50 m2
# - krawezniki bet. najazdowe 15x22 cm -3.884,00 m
# - obrzeza bet. 30x8 cm -2.8415m
# - studzienki Sciekowe - 93 szt.

# - studzienki kanalizacyjne rewizyjne - 36 szt.

# - studnie chlonne - 2 szt.

# - przepusty $r. 300mm -241m

# - przepusty 1 kanaty deszczowe $r. 400mm -231m

# - przepusty $r. 500mm -65m

# - kanaty deszczowe $ér. 250mm (przykanaliki) -377Tm

# - kanaty deszczowe $r. 315mm -558 m

# - mury oporowe z kamienia tam. -170 m3

# - oznakowanie poziome grubowarstwowe - 130 m2

# - oznakowanie pionowe - 120 szt.

# - bariery ochronne stalowe jednostronne SP-06 -1190 m

# - porgcze ochronne sztywne z rur stalowych -297m

# - ruch - KR3

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone S$rodki finansowe, przebudowg
drogi powiatowej zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie tras¢ drogi dopasowaé do istniejacych

szeroko$ci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety istniejacej drogi.



3.1 Konstrukcja jezdni

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiarow
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje jezdni:
# - W odcinkach gdzie wykonano warstwe wyrownawcza nawierzchni bitumicznej
po wykonaniu kanalizacji sanitarnej:
# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;
# - skropienie asfaltem istniejacej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/m?;
# - wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;
# - W odcinkach gdzie nie wykonano kanalizacji sanitarnej nalezy istniejaca
nawierzchni¢ wzmocni¢ warstwg wyroéwnawcza:
# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;
# - skropienie asfaltem istniejacej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/m?;
# - wyrdwnanie 1 wzmocnienie istniejacej nawierzchni mieszanka
mineralno - bitumiczna asfaltowa w ilosci $rednio 75 kg/mz;
# - wykonanie warstwy §cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;
# - Na zjazdach, zatokach i skrzyzowaniach:
# - Warstwa odcinajaca z piasku zaggszczona mechanicznie o grubosci 5 cm;
# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
# - Warstwa goérna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;
# - Wyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno - bitumiczna asfaltowa w ilosci
srednio 75 kg/mz;
# - wykonanie warstwy Scieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S ogr. 4 cm;
# - Na przekopach nad przepustami w jezdni:
# - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m?
(warstwa stabilizujaca Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;
# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubo$ci 15 cm;
# - Warstwa gorna podbudowy z kruszyw lamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;
# - Woyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno - bitumiczng asfaltowa w ilosci
$rednio 150 kg/m?;
# - Wyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno-bitumiczng asfaltowa w ilosci
75 kg/m?; (w odcinkach gdzie nie byto warstwy wyréwnawczej po kanalizacji sanitarnej)

# - wykonanie warstwy §cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;



3.2 Konstrukcja utwardzonych poboczy / chodnikéw z Kkostki

betonowej grubosci 8 cm.

Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw
sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastepujaca konstrukcje utwardzonego
pobocza/chodnika kostka brukowa betonowa:

# - Warstwa odcinajaca z piasku zaggszczona mechanicznie o grubosci 5 cm;

# - Warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 20 cm;

# - Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej z wypeklieniem spoin piaskiem (kolor wg wytycznych
Inwestora);

W miejscach wystepowania waskich poboczy lub skarp, uniemozliwiajacych wykonanie
odpowiednich szeroko$ci poboczy utwardzonych i chodnikéw, ze wzgledu na roéznice poziomu
terenu projektuje si¢ wykonanie muréw oporowych jako opor do wykonania ciagdw pieszych z
jednoczesnym montazem na murach bariero-porgczy stalowych lekkich. W przypadku bliskiego
przebiegu ogrodzen dziatek sasiadujacych z droga, nalezy przewidzie¢ przetozenie lub wymiang
istniejacych ogrodzen na projektowane mury oporowe kamienne z jednoczesnym rozebraniem

starych cokotéw lub murkéw pod-ogrodzeniowych.

3.3 Odwodnienie

W  celu prawidlowego odwodnienia nawierzchni jezdni 1 przylegtego terenu
zaprojektowano  spadki poprzeczne i podluzne drogi, rowy, Scieki z kostki kamiennej,
krawezniki, studzienki $ciekowe 1 chlonne oraz przepusty tak aby odprowadzi¢ wody
opadowe poza korpus drogi do rowu i dalej do istniejacych ciekow wodnych.

# - Projektowane rowy nalezy wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 116 m z wyprofilowaniem
dna szer. 0,4 m i skarp 1:1, gigbokosci minimum 0,7 m lecz z dopasowaniem niwelety
dna rowu do dna przepustéw i z odwozem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 5 km.

# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezacej naprawy
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 192,0+51,0 = 243,0 m.

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o srednicy 30 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 241 m.

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o $rednicy 40 cm

wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 231 m.



# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE spiralnie karbowanych o §rednicy 50 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 65 m.

# - Projektowane pobocza, Scieki uliczne szer. 0,6 m i zejécia do bud. z kostki kamiennej
nieregularnej o wys. 10 cm ulozone na tawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 84,4 m.

# - Projektowane studzienki scieckowe typowe lub murowane z kamienia granitowego

z osadnikiem bez syfonu z wpustem S$cickowym zeliwnym ciezkim uchylnym
650x450mm kl. D-400 kN

wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 93 szt.
(ze wzgledu na miejscowe wystegpowanie lokalizacji sieci sanitarnej wzdhuz krawedzi jezdni,
zeby unikna¢ kolizji nalezy przewidzie¢ umieszczenie niektorych studzienek $ciekowych na
zakresie chodnikow/poboczy utwardzonych przy krawedzi z jezdnia na poziomie rzednej jezdni
z wylagodzeniem spadku na ciagu pieszym w kierunku wpustu studzienki $ciekowej — krawedz
wokot wpustow nalezy wybrukowac lub odciac¢ obrzezem bet. od strony kostki betonowe;j),

# - Projektowane studnie rewizyjne przelotowe z kregdéw betonowych o $rednicy 1000 mm,

wykonaé¢ zgodnie z PZT w ilosci 36 szt.

# - Projektowane studnie chtonne z kregow betonowych o $rednicy 1200 mm,

wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 2 szt.
# - Projektowane kanaly z rur PVC $rednicy zewn. 250 mm,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 377 m.
# - Projektowane kanaly z rur PVC érednicy zewn. 315 mm,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 558 m.
# - Projektowane krawezniki najazdowe z betonu 15x22 cm prowadzace wody opadowe
z jezdni do studni $ciekowych,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 3.884,0 m.
# - Projektowane obrzeza betonowe 8x30 cm prowadzace wody opadowe
z utwardzonego pobocza/chodnika do studni Sciekowych,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 2.841,5 m.

# - Projektowane utwardzone pobocza z kostki betonowej grubosci 8 cm, sluzace rowniez

dla mieszkancow jako chodniki,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 4698,5 m?.
# - Projektowane wzmocnienie poboczy materiatem kamiennym 0/31,0 mm,

srednia grubos¢ 8 cm i szerokos¢ 0,6 m ze spadkiem 5 do 6 % od jezdni



wykonaé¢ zgodnie z PZT w iloci 1.933,2 m?, 154,656 m°.

# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w
ilosci 8 dm3/m2
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 1.933,2 m?.

4. OPIS ROBOT

Wchodzac na roboty drogowe nalezy w pierwszej kolejnosci opracowaé projekt
zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot i uzyskaé pozytywne zatwierdzenie
zarzadzajacego ruchem. Roboty oznakowa¢ 1 wykonywa¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot. Najpierw nalezy wytyczy¢
punkty gtowne trasy drogi i odtworzy¢ granice dzialek. Nastepnie nalezy usuna¢ Kkrzewy i
samosiejki z poboczy, skarp i rowow. W kolejnym etapie nalezy przystapi¢c do naprawy
uszkodzonego odwodnienia drogi. Nalezy $cia¢ zawyzone i uszkodzone pobocza, oczyscié i
odmuli¢ istniejace rowy i przepusty. Nast¢pnie nalezy wykona¢ nowoprojektowane elementy
kanalizacji deszczowej jak: przepusty, studnie rewizyjne, chtonne i $cickowe z przykanalikami,
oraz kanaly. Rzedne dna rowow nalezy dopasowaé do wlotéw i wylotow istniejacych i
nowoprojektowanych przepustow. Na wlotach 1 na wylotach przepustéw nalezy wykonad
Scianki czotowe jako murowane z kamienia granitowego. Dno i skarpy wlotow i wylotow
nalezy umocni¢ kamieniem granitowym utozonym na betonie lub umocni¢ plytami
azurowymi beton. Roéwnolegle nalezy wykona¢ projektowane mury oporowe z kamienia
tamanego wraz z porgczami sztywnymi z rur stalowych, pobocza, S$cieki 1 zejScia do
budynkow z kostki kamiennej utozone na tawie betonowej i utwardzone pobocza, a zarazem
chodniki z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm. Wykonanie tych prac zapewni
odwodnienie korpusu drogowego. W tym samym czasie mozna wykonywac roboty naprawcze
na obiektach mostowych zgodnie z PZT i przedmiarem robot.  Nastgpnie nalezy wykonacd
zgodnie z PZT zjazdy, zatoki i skrzyzowania. Mozna wtedy przystapi¢ do wykonania
naprawy nawierzchni. Istnicjaca zdeformowana, spekana nawierzchni¢ nalezy doktadnie
oczy$ci¢ z zanieczyszczen i sfrezowaé nierdwnosci (frezowing nalezy ztozy¢ lub wbudowaé
wg wskazan Inwestora), Po odbiorze przygotowanej powierzchni mozna przystapi¢c do jej
skropienia emulsja asfaltowa w ilosci 0,7 kg/mz. Pierwsza warstwa jest wyrOwnanie,
wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie na wybranych odcinkach, przy pomocy rozktadarki

mas bitumicznych, istniejacej nawierzchni mieszanka mineralno - bitumiczng asfaltowa w



ilosci $rednio 75 kg/m?. Na tak przygotowanej i odebranej przez inspektora nadzoru warstwie
wyroOwnawczej mozna przystapi¢c do ulozenia warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego AC
11S o grubosci 4cm. Pozostate pobocza nicutwardzone kostka brukowa nalezy wyprofilowac
niesortem kamiennym 0/31 mm ze spadkiem 5 do 6 % w kierunku od jezdni do rowu lub
cieku, dodatkowo utrwali¢ asfaltem 1 grysami 2/5 mm. W miejscach wyznaczonych w PZT
nalezy odtworzy¢ malowanie poziome przejs¢ dla pieszych. W miejsce zniszczonych barier
typu lina na stupkach kamiennych migdzy jezdnia, a potokiem nalezy zamontowac bariery
ochronne jednostronne stalowe typu SP-06. Oznakowanie poziome i pionowe docelowe
nalezy wprowadzi¢ zgodnie 2z zatwierdzonym ,stalym” projektem organizacji ruchu i
wskazaniem inspektora nadzoru. Cato$¢ prac wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi
wykonania 1 odbioru rob6t budowlanych” oraz z przepisami branzowymi z uwzglednieniem

przepisow BHP.



