OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. STAN ISTNIEJACY

Droga powiatowa nr 2647D Wojcieszyce-Kromnow, przeznaczona do przebudowy,
zlokalizowana jest na terenie powiatu jeleniogdrskiego, w gminie Stara Kamienica. Przebiega
od granicy miasta Jelenia Gora przez Wojcieszyce do Kromnowa do skrzyzowania z droga
powiatowa nr 2763D relacji Siedlecin-Piechowice. Obecna droga o nawierzchni bitumicznej
posiada liczne ubytki, spgkania oraz deformacje. Pobocza w duzej czgSci sa miejscami zawyzone,
a w wielu miejscach rozmyte, zapadnig¢te wraz ze skarpami wzdluz potoku Wojcieszka i przy
rowach przydroznych. Roéwniez istniejace mury oporowe mMmigdzy droga, a potokiem,
podtrzymujace korpus drogowy maja podmyte fundamenty, sa wybrzuszone posiadaja wiele
ubytkéw w konstrukcji kamiennej. Sa w ztym stanie i wymagaja natychmiastowych napraw.
Istniejaca kanalizacja deszczowa jest niedrozna, przepusty sa pozatamywane, a rOWYy czg$ciowo
zamulone i zanieczyszczone. Odwodnienie pasa drogowego zostalo powaznie naruszone PO
gwattownych opadach atmosferycznych. Uszkodzone zostalty nawierzchnia jezdni, mury
oporowe, przepusty, $cianki czotowe przepustow, umocnienia skarp, pobocza, rowy i bariery.
Obecnie gmina Stara Kamienica konczy realizacje W Wojcieszycach utozenie sieci kanalizacji
sanitarnej i wodociagowej. W odcinkach gdzie sieci te zostaly umieszczone w drodze, zostang
wykonane odtworzenia pasa drogowego w tym tez odcinki z nowa nawierzchnia bitumiczng. Do
nawierzchni drogi na tych odcinkach nalezy dopasowa¢ odcinki projektowanej nawierzchni (kolor
niebieski w projekcie zagospodarowania terenu).

W celu ochrony drogi przed dalsza degradacja oraz wyeliminowaniu narastajacych
dodatkowych kosztow nalezy zaplanowa¢ w trybie pilnym jej przebudowe w sposdb zapewniajacy
bezpieczna jej eksploatacje gtownie poprzez naprawe muréw oporowych, wykonaniu odwodnienia
korpusu drogi, utwardzenia poboczy, odtworzenia barier ochronnych i wykonaniu nowej

nawierzchni drogi.

2. PARAMETRY PROJEKTOWANEJ DROGI

# - dlugo$¢ odcinka drogi -6.301,0m
# - szeroko$¢ jezdni -45+55m
# - powierzchnia jezdni - 25.050,0 m2

# - spadki podtuzne -do 8 %



# - spadki poprzeczne -2+4%

# - szerokos$¢ poboczy -0,5+28m
# - spadek poprzeczny poboczy -5+6%

# - pochylenie skarp nasypow i rowow -1:1

# - rowy przydrozne -1119,0 m
# - Scieki z prefabrykatéw betonowych - 304,00 m
# - Scieki, pobocza i zejScia z kostki kamiennej - 815,50 m?
# - utwardzone pobocza niesortem kamiennym - 4.286,40 m?
# - utwardzone pobocza z kostki bet. -1.738,00 m?
# - krawezniki bet. najazdowe 15x22 cm -3.682,00 m
# - obrzeza bet. 30x8 cm -1.285,00 m
# - studzienki $ciekowe - 46 szt.

# - przepusty z rur PEHD $r. 300mm -292m

# - przepusty z rur PEHD $r. 400mm -243m

# - przepusty z rur PEHD $r. 500mm -45m

# - przepusty z rur PEHD $r. 600mm -70m

# - przepusty z rur PEHD $r. 800mm -24m

# - przepusty z rur PEHD $r.1000mm -24m

# - kanaty z rur PVC $r. 200mm (przykanaliki) -51m

# - mury oporowe z kamienia fam. (nowe) -278 m°

# - naprawa murow: uzupein. kamienia, odsadzki. -153 m®

# - oznakowanie poziome grubowarstwowe -50 m2

# - bariery ochronne stalowe jednostronne -1414,00 m
# - porgcze ochronne sztywne z rur stal. ocynkow.  -197 m

# - ruch - KR3

3. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

Na zyczenie inwestora, ze wzgledu na ograniczone S$rodki finansowe, przebudowe
drogi powiatowe] zaprojektowano tak, aby sytuacyjnie tras¢ drogi dopasowaé do istniejacych
szeroko$ci pasa drogowego oraz wysokosciowo do niwelety istniejacej drogi.

3.1 Konstrukcja jezdni
Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw

sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastgpujaca konstrukcje jezdni:



# - W odcinkach gdzie nie wykonano kanalizacji sanitarnej (kolor niebieski w PZT):
# - oczyszczenie istniejacej nawierzchni bitumicznej;
# - skropienie asfaltem istniejacej nawierzchni bitumicznej w ilosci 0,7 kg/mz;
# - wyrdéwnanie i wzmocnienie istniejacej nawierzchni mieszanka
mineralno - bitumiczna asfaltowa w ilosci $rednio 75 kg/m?;
# - wykonanie warstwy $cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;
# - Na zjazdach, zatokach i skrzyzowaniach:
# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
# - Warstwa gorna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;
# - Wyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno - bitumiczna asfaltowa w ilosci
srednio 75 kg/mz;
# - wykonanie warstwy §cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;
# - Na przekopach nad przepustami w jezdni:
# - podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem w ilosci 25 kg/m2
(warstwa stabilizujaca Rm=2,5 MPa) grubosci 15 cm;
# - Warstwa dolna podbudowy z kruszyw tamanych 0/63 mm grubosci 15 cm;
# - Warstwa gorna podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 8 cm;
# - Wyprofilowanie podbudowy mieszanka mineralno-bitumiczng asfaltowa w ilo$ci
75 kg/m?;
# - wykonanie warstwy §cieralnej nawierzchni z betonu asfaltowego AC 11S o gr. 4 cm;
3.2 Konstrukcja utwardzonych poboczy z kostki

betonowej grubosci 8 cm.
Na podstawie dokonanych uzgodnien oraz w oparciu o wyniki dokonanych pomiaréw

sytuacyjno-wysokosciowych zaprojektowano nastgpujaca konstrukcjg utwardzonego pobocza
kostka brukowa betonowa.
# - Warstwa odcinajaca z piasku zaggszczona mechanicznie o grubosci 5 cm;
# - Warstwa podbudowy z kruszyw tamanych 0/31,5 mm grubosci 20 cm;
# - Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grubosci 8 cm utozonej na podsypce
cementowo-piaskowej z wypehlieniem spoin piaskiem (kolor wg wytycznych

Inwestora);

3.3 Odwodnienie

W  celu prawidlowego odwodnienia nawierzchni jezdni 1 przyleglego terenu

zaprojektowano  spadki poprzeczne 1 podluzne drogi, rowy, S$cieki z kostki kamiennej,



krawezniki, studzienki S$ciekowe oraz przepusty tak aby odprowadzi¢ wody opadowe poza

korpus drogi do rowu i dalej do istniejacych ciekéw wodnych.
# - Projektowane rowy nalezy wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 1119 m z wyprofilowaniem
dna szer. 0,4 m i skarp 1:1, gtebokosci minimum 0,7 m lecz z dopasowaniem niwelety
dna rowu do dna przepustow i z odwozem nadmiaru gruntu na odlegtos¢ do 5 km.
# - Istniejace przepusty do odmulenia i biezacej naprawy
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 17,0 m.
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE §rednicy 30 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 292 m.
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE o $rednicy 40 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 243 m.
# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE o $rednicy 50 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 45 m.

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE o $rednicy 60 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 70 m.

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE o $rednicy 80 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 24 m.

# - Projektowane przepusty z rur polietylenowych HDPE o $rednicy 100 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 24 m.

# - Projektowane przykanaliki z rur PVC o $rednicy 20 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 51 m.

# - Projektowane pobocza, scieki uliczne szer. 0,6 m i zejscia do bud. z kostki kamiennej
nieregularnej o wys. 10 cm utozone na tawie z betonu C12/15 grubosci 20 cm
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 815,5 mZ.

# - Projektowane studzienki Sciekowe typowe lub murowane z kamienia granitowego

z osadnikiem bez syfonu z wpustem S$ciekowym zeliwnym cigzkim uchylnym
650x450mm kl. D-400 kN
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 46 szt.
# - Projektowane krawezniki najazdowe z betonu 15x22 cm prowadzace wody opadowe
z jezdni do studni $ciekowych,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 3.682,00 m.
# - Projektowane obrzeza betonowe 8x30 cm jako krawedz projektowanych poboczy z kostki

betonowej,



wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 1.285,00 m.
# - Projektowane utwardzone pobocza z kostki betonowej grubosci 8 cm,
wykona¢ zgodnie z PZT w ilosci 1.738,00 m?.
# - Projektowane wzmocnienie poboczy materiatem kamiennym 0/31,5 mm,
srednia grubos¢ 8 cm 1 szeroko§¢ 0,6 m ze spadkiem 5 do 6 % od jezdni
wykonaé¢ zgodnie z PZT w ilosci 4.286,40 m?, 342,912 m®.
# - Powierzchniowe utrwalanie poboczy asfaltem i grysem kamiennym o wym. 2-5 mm w
ilosci 8 dm3/m2
wykonaé¢ zgodnie z PZT w ilosci 4.286,40 m>.

4. OPIS ROBOT

Przystgpujac do robot drogowych nalezy w pierwszej kolejnosci opracowaé projekt
zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot i uzyskaé pozytywne zatwierdzenie
zarzadzajacego ruchem. Roboty oznakowa¢ 1 wykonywa¢ zgodnie z zatwierdzonym
projektem zmiany organizacji ruchu na czas wykonywania robot. Najpierw nalezy wytyczy¢
punkty glowne trasy drogi i odtworzy¢ granice dziatek. Nastgpnie nalezy usunaé krzewy i
samosiejki z poboczy, skarp i rowow. W kolejnym etapie nalezy przystapi¢ do naprawy
uszkodzonego odwodnienia drogi. Nalezy $cia¢ zawyzone i uszkodzone pobocza, oczysci¢ i
odmuli¢ istniejace rowy i przepusty. Nastgpnie nalezy wykona¢ nowoprojektowane elementy
odwodnienia takie jak przepusty i studnie $cickowe z przykanalikami. Rzedne dna rowow nalezy
dopasowac do wlotow i wylotow istniejacych i nowoprojektowanych przepustow. Na wlotach
i na wylotach przepustow nalezy wykona¢ $cianki czotowe jako murowane z kamienia
granitowego. Dno i skarpy wlotow i wylotow na wys. skarp rowow nalezy umocnié
kamieniem granitowym ulozonym na betonie. Rownolegle nalezy wykona¢ projektowane
mury oporowe z kamienia lamanego wraz z porgczami sztywnymi z rur Stalowych lub
barierami sprezystymi, pobocza, Scieki izejscia do budynkow z kostki kamiennej ulozone na
tawie betonowej. W tym samym czasiec mozna wykonywac utwardzone pobocza z kostki
brukowej betonowej grubosci 8 cm wraz z ulozeniem linii krawgznikdw 1 obrzezy
betonowych na tawie bet. oporowej. Wykonanie tych prac zapewni odwodnienie korpusu
drogowego. Nastepnie mozna prowadzi¢ roboty naprawcze na obiektach mostowych zgodnie
z PZT i przedmiarem robdt. Nastgpnie nalezy wykona¢ zgodnie z PZT zjazdy, zatoki i

skrzyzowania. Mozna wtedy przystapi¢ do wykonania naprawy nawierzchni. Istniejaca



zdeformowana, spgkana nawierzchni¢ nalezy dokladnie oczy$ci¢ z zanieczyszczen |
sfrezowa¢ nierdwnos$ci, nawierzchni¢ na mostach, nad przepustami w jezdni i na wlaczeniach do
drogi krajowej nr 3. Frezowing nalezy zlozy¢ lub wbudowaé wg wskazan Inwestora. Po
odbiorze przygotowanej powierzchni mozna przystapi¢ do jej skropienia emulsja asfaltowa w
ilosci 0,7 kg/m®. Pierwsza warstwa jest wyrdwnanie, wzmocnienie, a zarazem wyprofilowanie
na wybranych odcinkach, przy pomocy rozktadarki mas bitumicznych, istniejacej nawierzchni
mieszanka mineralno - bitumiczna asfaltowa w ilosci $rednio 75 kg/mz. Na tak przygotowanej
1 odebranej przez inspektora nadzoru warstwie wyréwnawczej mozna przystapi¢c do ulozenia
warstwy $cieralnej z Dbetonu asfaltowego AC 11S o grubosci 4cm. Na odcinkach gdzie
wykonawca robot kanalizacyjnych i wodociagowych wykonat wcze$niej nowa nawierzchnig
bitumiczna nalezy si¢ plynnie wpasowaé niweleta uktadanej warstwy S$cieralnej. Natomiast
szczeliny migdzy $ciekami, kraweznikami, a wczesniej wykonana nawierzchnia nalezy uszczelni¢
wypelniajac ja odpowiednia mieszanka bitumiczna lub masa zalewowa. Pozostale pobocza
nieutwardzone kostka kamienna lub betonowa nalezy wyprofilowa¢ niesortem kamiennym 0/31
mm ze spadkiem 5 do 6 % w kierunku od jezdni do rowu lub cieku, dodatkowo utrwali¢
asfaltem i grysami 2/5 mm. W miejscach wyznaczonych w PZT nalezy odtworzy¢ malowanie
poziome w rejonie skrzyzowan. W miejsce zniszczonych barier zelbetowych lub typu lina na
stupkach kamiennych migdzy jezdnia, a potokiem nalezy zamontowaé bariery Stalowe
ochronne jednostronne (nalezy uwzgledni¢ rdézne rodzaje mocowania stupkow - wbijane w
gruncie, w gniazdach lub kotwione na murach oporowych). Oznakowanie poziome
skrzyzowan nalezy wprowadzi¢ zgodnie ze wskazaniem inspektora nadzoru. Calos¢ prac
wykona¢ zgodnie z ,,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robdt budowlanych”

oraz z przepisami branzowymi z uwzglednieniem przepiséw BHP.



